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Powtarzajace sie skroty uzywane w dokumencie.

B+R: (ang. Bike and Ride), podréz tgczona rower -
transport publiczny: (podjedz rowerem) i ZAPARKU]J
(na parkingu) i JEDZ DALE] (transportem
publicznym)

brd: bezpieczehstwo ruchu drogowego
CPK: Centralny Port Komunikacyjny

Diagnoza MOF tukowa: Diagnoza stanu
istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w MOF
tukowa

DK: droga krajowa
DMC: dopuszczalna masa catkowita pojazdu

droga dla pieszych: (chodnik) droga lub czes$¢ drogi
przeznaczona do ruchu pieszych i UWR oraz do
petnienia  innych  funkcji, w szczegélnosci
zatrzymywania lub postoju pojazdow

droga dla rowerdow: (trasa rowerowa) droga
lub czeS$¢ drogi niebedaca jezdnig, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona
do ruchu rowerdw, roweréw ze wspomaganiem
elektrycznym, hulajnég elektrycznych i UTO oraz
w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo
o ruchu drogowym - ruchu pieszych i UWR

droga dla pieszych i roweréw: (cigg pieszo-
rowerowy) droga lub czes¢ drogi, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona
do ruchu pieszych, rowerow, rowerow

ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég

elektrycznych oraz UTO i UWR
DW: droga wojewddzka

e-informacja: informacja dla pasazerow ptz
przekazywana poprzez elektroniczne systemy
informacyjne, np. dedykowane portale internetowe
i aplikacje mobilne

ERTMS: Europejski System Zarzadzania Ruchem
Kolejowym

ETO: Europejski Trybunat Obrachunkowy

GDDKIiA  Lublin: Generalna Dyrekcja Droég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie

Gminy MOF tukowa: Gmina tukéw i Gmina Stanin
GPR: Generalny Pomiar Ruchu

GUS/BDL: Gtéwny Urzad Statystyczny / Bank
Danych Lokalnych

IDI: indywidualny wywiad pogtebiony

ITS: (ang. Inteligent Transportation  System)
Inteligentny System Transportowy - inteligentny
system sterowania i zarzadzania ruchem drogowym

JST: jednostka samorzadu terytorialnego

JST MOF tukowa: Miasto tukdédw, Gmina tukodw,
Gmina Stanin, Powiat tukowski

K+R: (ang. Kiss and Ride) miejsce postoju
krotkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut)
przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone
do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby
lub 0séb korzystajacych z transportu publicznego

KM: Koleje Mazowieckie Sp. z 0. 0.
KPO: Krajowy Plan Odbudowy

LK: linia kolejowa

LKA: Lubelska Kolej Aglomeracyjna

mpzp:  miejscowy  plan
przestrzennego gminy

zagospodarowania

Organizator ptz: organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej w MOF tukowa

osoby ze szczegélnymi potrzebami: osoby
z niepetnosprawnosciami, osoby z ograniczong
mobilnoscig i percepcja, a takze osoby starsze,
osoby z wdzkami dzieciecymi oraz z matymi
dzie¢mi, mtodsze dzieci szkolne

projektowanie  uniwersalne:  projektowanie
infrastruktury dostepnej dla kazdego - uzytecznej
dla wszystkich, elastycznej, prostej i intuicyjnej
w obstudze, wygodnej i funkcjonalnej oraz
niesegregujacej (niestygmatyzujacej w zaden
sposéb) uzytkownikéw ze wzgledu na ich
ograniczenia (dot. szczegblnie 0séb
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z niepetnosprawnosciami: ruchowymi,
sensorycznymi i intelektualnymi, oséb starszych,
rodzicéw z matymi dzie¢mi i matych dzieci)

PKS Lukow: PKS w tukowie S.A.

pojazd  zeroemisyjny: pojazd o0 napedzie
elektrycznym lub wodorowym

pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz
napedzany biometanem

P+R: (ang. Park and Ride), podr6z tgczona auto -
transport publiczny: (podjedz samochodem)
i ZAPARKU]J (na parkingu) IJEDZ DALE]J (transportem
publicznym

ptz: publiczny transport zbiorowy

PZPWL: Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa lubelskiego

SDRR: Sredni dobowy ruch roczny
SPP: strefa ptatnego parkowania

suikzp: studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy

SULP: (ang. Sustainable Urban Logistics Plan) plan
strategiczny majacy na celu zréwnowazone

zaspokajanie potrzeb ludzi i przedsiebiorstw
w zakresie mobilnosci towarowej, stanowiacy
wsparcie dla JST w programowaniu i zarzadzaniu
przeptywami towaréw w miastach oraz na ich
obszarach funkcjonalnych, wykorzystujgc metodyke
i wytyczne opracowane dla SUMP, z ktérym
powinien by¢ zintegrowany

SUMI: (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators)
wskazniki zréownowazonej mobilnosci miejskiej
dla SUMP, stuzace do okreslania mocnych i stabych
stron systeméw mobilnosci oraz do wskazania
obszaréw wymagajacych poprawy

SUMP dla MOF tukowa: Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci  Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego tukowa 2030 z perspektywg 2040

TEN-T: Transeuropejska Sie¢ Transportowa -
instrument stuzgcy koordynacji oraz zapewnieniu
spojnosci i komplementarnosci  inwestyc;ji
infrastrukturalnych

trasy rowerowe: drogi dla roweréw oraz drogi
dla pieszych i roweréw, pasy ruchu dla roweréw
i kontrapasy ruchu dla roweréw

TOD: (ang. transit-oriented development) rozwoj
struktur zurbanizowanych zorientowany

na transport publiczny (tj. w odlegtosci nie wiekszej
niz 2 km od kluczowych linii ptz) - element
planowania przestrzennego i urbanistycznego

UTO: urzadzenie transportu osobistego - pojazd
napedzany elektrycznie, z wytgczeniem hulajnogi
elektrycznej, bez  siedzenia i pedatéw,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie
wytacznie przez kierujgcego znajdujacego sie
na tym pojezdzie

UWR: urzgdzenie wspomagajgce ruch - urzadzenie
lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone
do poruszania sie osoby w pozycji stojacej,
napedzane sitg miesni

wezel  przesiadkowy: miejsce  dogodnego
i bezposredniego przesiadania pomiedzy réznymi
rodzajami ptz, wyposazone w petng funkcjonalng
infrastrukture przystankowg, okotoprzystankowg
oraz w parkingi P+R, B+R i K+R

UE: Unia Europejska
ZDP tukow: Zarzad Drog Powiatowych w tukowie

ZDW Lublin: Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE)
DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO tUKOWA 2030 Z PERSPEKTYWA 2040

Diagnoza stanu mobilnosci w  Miejskim
Obszarze Funkcjonalnym tukowa (dalej: MOF
tukowa) stanowi punkt wyjscia
do opracowania Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci  Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego tukowa 2030 z perspektywq
2040 (dalej SUMP dla MOF tukowa).

Pod pojeciem MOF tukowa jest rozumiany
obszar powiatu tukowskiego, w sktad ktérego
wchodza:

» gmina miejska tukéw - Miasto kukow,

e gmina wiejska tukow,

e gmina wiejska Stanin,

e Powiat tukowski na obszarze
obejmujgcym ww. gminy.

Zgodnie z Wytycznymi Komisji Europejskiej’
dotyczacymi opracowania i wdrazania planu
zrbwnowazonej mobilnosci i poradnikiem
Civitas? SUMP dla MOF tukowa, uwzgledniajgc
odmienno$¢ cech rdzenia MOF tukowa -
Miasta tukéw i okalajgcego go obszaru
funkcjonalnego  (Gminy ~ MOF  tukowa)

1 Wytyczne KE ,,Opracowanie i wdrozenie Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci w Miastach”.

CJ gminy mie
£ gminy wiej

GM.LUKOW

GM. STANIN

Rys. 1.1 Gminy wchodzqce w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego tukowa
Zrédto: Opracowanie wiasne

2 CIVITAS PROSPERITY (poradnik opracowania SUMP).

6 A
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z uwzglednieniem indywidualnych cech
Gminy tukéw i Gminy Stanin oraz wplywu
Powiatu tukowskiego na ten obszar,
ma na celu zrownowazenie sposobow
przemieszczania sie po catym obszarze
MOF  tukowa, obecnie niestety wyraznie
zdominowanego przez indywidualny ruch
samochodowy.

Dlatego tez potrzeba opracowania i realizacji
SUMP dla MOF tukowa wynika z koniecznosci
znaczacej poprawy stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz zmniejszenia
negatywnego wplywu na  Srodowisko
naturalne i klimat, przy jednoczesnym dazeniu
do poprawy jakosci zycia mieszkancéw
MOF tukowa.

Ponadto w Wieloletniej Prognozie Finansowej
Powiatu tukowskiego zostato ujete zadanie
nr 1.1.1.10 Opracowanie Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla MOF tukowa” w ramach
programu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego
2021-2027, Priorytet V Zréwnowazona mobilnosc
miejska, Dziatania 5.3 Wspieranie strategii
niskoemisyjnych, typ projektu 1: Przygotowanie
i aktualizacjo ~ Planow  Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej opracowywanych
i wdrazanych przez odpowiednie organy gmin
lub umocowane do tego formy wspdtdziatania

jednostek samorzqdu terytorialnego, planowane
do realizacji w latach 2023-2024.

Zapewnienie mieszkancom MOF tukowa
wysokiej jakosci zycia w bezposrednim
otoczeniu miejsca ich zamieszkania wymaga
wdrozenia dziatan minimalizujgcych
ucigzliwosci odtransportowe oraz
zmniejszajgcych liczbe koniecznych
do zrealizowania  dtuzszych  podrozy
obligatoryjnych (np. dom - praca, dom -
szkota). Mozna to osiggna¢ takze poprzez
istotne uatrakcyjnienie podrézowania
transportem zbiorowym po catym obszarze
MOF tukowa (szczegblnie z gmin tukow
i Stanin do Miasta tukéw), a w zakresie
lokalnym np. pieszo i rowerem. Przystuzy¢ sie
temu moze lokalizowanie celéw podrozy
(generatorow ruchu) w niedalekiej odlegtosci
od miejsc zamieszkania (idea funkcjonowania
miasta 15-minutowego).

Zeby SUMP dla MOF tukowa prawidtowo
wskazywat niezbedne i istotne dziatania,
konieczna  jest prawidlowo  wykonana
diagnoza sytuacji mobilnosciowej w MOF
tukowa oraz obecnych zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw MOF tukowa
oraz ich otoczenia funkcjonalno-
przestrzennego, w ktorym zyjg i innych

determinant wplywajacych na wybér Srodka
transportu, a takze kierowanie sie wytycznymi
sformutowanymi w dokumentach
strategicznych  szczebla lokalnego oraz
regionalnego (wojewo6dzkiego), krajowego
i unijnego,  dotyczacych  komunikacji,
transportu oraz zréwnowazonej mobilnosci.

Diagnoza MOF tukowa obejmuje wszystkie
zagadnienia zwigzane z funkcjonujgcymi
w  MOF tukowa systemami transportowymi
oraz przemieszczaniem sie po MOF tukowa
réoznymi formami transportu (tj.: pieszo,
rowerem, autobusowym i  kolejowym
transportem publicznym oraz samochodem).

Prawidtowos$¢ funkcjonowania zapiséw SUMP
dla  MOF tukowa oraz realizacji dziatan
w aspekcie mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa wymaga¢ bedzie takze partycypacji
spotecznej. Przeprowadzone w ramach
Diagnozy MOF tukowa badania i konsultacje
spoteczne dotyczace mobilnosci w  MOF
tukowa pozwalajg zidentyfikowa¢ aktualne
oczekiwania mieszkancéw MOF tukowa
i kluczowych interesariuszy.
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Kluczowym efektem Diagnozy MOF tukowa
bedzie opracowanie w SUMP dla MOF tukowa
potencjalnych scenariuszy dziatan,
wypracowanie  aktualnej  wizji  rozwoju
zrbwnowazonej mobilnosci w MOF tukowa
wraz z prawidtowo okreslajgcymi jg celami.

Proces opracowania SUMP dla MOF tukowa
bedzie oparty o cykl 12. krokéw planowania
zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
Przy ~ czym niektére czynnosci beda
wykonywane iteracyjnie - rozpoczete bedg
w jednym kroku i kontynuowane oraz
pogtebiane w kolejnym.

Koncowy projekt SUMP dla MOF tukowa bedzie
dokumentowaé caty proces prac nad SUMP
zgodnie z ujetymi w ww. cyklu SUMP krokami
1-9 planowania zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej oraz zawiera¢ zaplanowany proces
dla krokéw 10-12.

OCENA REALIZAC)I DZIALAN

Kim i czym przygotowujemy SUMP?

Czego sie Wyciagnij Stwoérz
nauczylismy? [ whnioskiz S:;gl&&;;y »
realtlizz‘i);“g:\"yCh ( Okresl ramy Co wptywa na proces
planowania piywa na p

i co na nie planowania?

. wplywa

Jak nam idzie?

Monitoruj,

dostosowuj
 dziatania’ Zbadaj
Jak mozemy Zarzadzaj 'cz‘;:"'-"";'l:”é aktualng | Jakie sg nasze
zarzadzac | wdrozeniem ] sytuacje gtéwne problemy
SUMP dobrze? SUMP mobilno- i mozliwosci?

Sciowa

WDROZENIE "PLANOWANIE
| MONITORING FINANALIZA ANALIZA
MOZLIWG

ROZWO] ROZWO) W STRATEC
STRATEGICZNY ~ STRATEGICZNY

PRZYJETY DOKUMENT SUMP

z . Zabezpiecz - a
o ety ((fmanzomanc Zoudul o) aie s e
i przyjmij : ; 62
wdrozenia SUMP? \, dokument rozwoju RESiSina praystioic]

Okresl wizje
S i strategie
zinteresa-

: Uzgodnij Wybierz pakiety riuszami /' akiego miasta chcemy?
Kto sie czym podziat dziatar wspélnie
i jak zajmie? zadanii ziinteresa;
obowigzkow Luszami
Ustal cele
Co doktadnie i wskazniki ) Jak okreslimy sukces?

mamy zrobic? fealizatii

UZGODNIONA WIZJA, CELE | KIERUNKI DZIALtAN

Rys. 1.2 Cykl dwunastu krokéw planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
Zrédto: Opracowanie wiasne, na podstawie , Wytycznych dotyczqgce opracowania i wdrozenia planu
zréwnowazonej mobilnosci w miastach - edycja druga”
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2 Whnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MOF tukowa

2.1 Zachowania i oczekiwania transportowe w MOF tukowa

2.2 Stan mobilnosci w MOF

tukowa

Opracowanie SUMP dla MOF tukowa
poprzedzone zostato szczegdtowg analizg
stanu mobilnosci na obszarze MOF tukowa,
podsumowang za pomocg analizy SWOT
wedtug stanu oceny mobilnosci na luty
2024 roku. Analiza SWOT  zostala
przeprowadzona w Diagnozie MOF tukowa
na podstawie  danych i informacji
pozyskanych od JST MOF tukowa oraz danych
GUS/BDL w celu wskazania najistotniejszych
cech obszaréw zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w MOF tukowa pod wzgledem jakosci
ich funkcjonowania lub znaczenia
dla mieszkancow MOF tukowa. W sposob
istotny okresla ona stan obecny, potrzeby oraz
mozliwosci dalszego rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci w MOF tukowa.

Zakres obszaru mobilnosci w MOF tukowa,
ujety w ponizej przytoczonej z Diagnozy MOF

tukowa analizie SWOT, stanowi takze jedng
z podstaw do okreslenia wizji SUMP dla MOF
tukowa i wskazan dla prawidtowego
wyznaczenia celdéw strategicznych i doboru
dziatan je realizujgcych.

2.2.1 Mocne strony mobilnosci
w MOF tukowa

e organizowanie przez Powiat tukowski
komunikacji powiatowej obstugujagcej
wszystkie gminy powiatu, w tym takze
gminy na obszarze MOF tukowa,

» bezptatna komunikacja miejska
w tukowie realizowana przez PKS
tukow,

o funkcjonowanie komunikacji
prywatnej w MOF tukowa - linie kilku
przewoznikéw komercyjnych,

o dostepny dla wszystkich dworzec
autobusowy w tukowie dzieki jego
potozeniu w centrum miasta,

stojaki rowerowe na 5. z 6. stacji
i przystankéw kolejowych, czynnych
w ruchu pasazerskim,

funkcjonujaca Strefa Ptatnego
Parkowania w centrum tukowa,
uspokajanie ruchu z wykorzystaniem

urzadzen i rozwigzan brd (progi
zwalniajace, wyniesione tarcze
skrzyzowan, sygnalizacje Swietlne),

zwiekszanie komfortu i poziomu

bezpieczehstwa niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego
(pieszych i rowerzystow) poprzez
lokalizowanie przejs¢ dla pieszych
i przejazdow dla rowerzystéw oraz
ich  wynoszenie w  wybranych
lokalizacjach,

przebudowa istniejgcych skrzyzowan
na ronda (i budowa nowych), ktérych
efektem jest zwiekszanie poziomu brd
na tych skrzyzowaniach dla wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego,




'

|

wspotpraca  JST  MOF  tukowa
przy realizacji inwestycji drogowych
(gtéwnie chodniki, drogi dla rowerdw
oraz drogi dla pieszych i rowerdw)
na drogach krajowych, wojewddzkich
i powiatowych (np. w formie
finansowania, dofinansowania
lub inwestorstwa zastepczego),
obwodnica sréodmiejska w ciggu drog
powiatowych w zachodniej i pétnocnej
czesci tukowa, umozliwiajaca
alternatywny przejazd w kierunkach:
potnoc, potudnie i zachéd
Z ominieciem centrum miasta,
atrakcyjne  walory  $rodowiskowe
w  aspekcie turystyki rowerowej
i pieszej w MOF tukowa,

wysoki poziom pokrycia JST MOF
tukowa uchwalonymi mpzp (72,3%
powierzchni MOF tukowa).

brak weztow przesiadkowych
integrujgcych  transport  zbiorowy
(kolejowy i/lub autobusowy)
z transportem indywidualnym (rower
i/lub samochdd),

brak integracji transportu publicznego
oraz zintegrowanego planowania
transportu i mobilnosci w MOF tukowa,
obstuga potfgczeniami  kolejowymi
6 z 8 stacji i przystankéw kolejowych,
na 3 liniach kolejowych (LK2, LK26
i LK30) z czynnym  ruchem
pasazerskim,

brak kolejowej obstugi pasazerskiej
na LK12, na ktoérej zlokalizowane
sg 2 przystanki kolejowe,

bardzo mate wykorzystywanie
potencjatu transportu kolejowego
w obstudze MOF tukowa w ramach
transportu publicznego,

brak obstugi potaczeniami
autobusowymi 0 charakterze
uzytecznosci publicznej  jeszcze

6% miejscowosci i sotectw w MOF
tukowa,

ograniczona oferta ptz realizowanego
przez PKS tukdw na obszarze wiejskim
MOF  tukowa, przyczyniajgca sie
do utrzymywania wykluczenia
komunikacyjnego i  spotecznego
mieszkancéw Gmin MOF tukowa,

za mata dostepnos¢ do autobusowych
linii ptz w Gminach MOF tukowa - zbyt
mato przystankéw w zakresie potrzeb
komunikacyjnych mieszkancéw, w tym
w zakresie realizowania dowozu
uczniow do szkot, co powoduje wysoki
udziat podrézowania po MOF tukowa
prywatnym samochodem,

zbyt mata liczba stacji i przystankéw
kolejowych, co utrudnia dostep
do potaczen - potrzeba lokalizowania
nowych  przystankéw  kolejowych
w MOF tukowa,

komunikacja miejska w tukowie
nieobstugujgca catego miasta oraz
niefunkcjonujagca w soboty (dzien
duzych zakupéw, takze na targowisku
miejskim) - brak odpowiedniego
skomunikowania oddalonych
od miejsc handlu osiedli
mieszkalnych,

brak w tukowie przewozéw szkolnych
do szkét funkcjonujgcych w miescie,
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co powoduje m.in. wzrost natezenia
ruchu samochodowego przy szkotach,
szczegolnie w godzinach
rozpoczynania nauki szkolnej,

duze odlegtosci do szkét w Gminach
MOF  tukowa, przyczyniajgce sie
do dowozenia ucznidw wiasnym
samochodem,

luki w sieci tras rowerowych,

ktére obnizaja jej jakos¢
i funkcjonalnos¢ transportowg
oraz Swiadcza o} niepetnym
i niedostatecznym  dostosowaniu
infrastruktury rowerowe;j

do oczekiwan,

brak parkingédw dla samochodéw
typu P+R oraz parkingéw dla roweréow
typu B+R,

luki w przebiegach lub brak drég
dla pieszych  (chodniki),  drog
dla pieszych i roweréw (ciggi pieszo-
rowerowe), drog dla rowerdéw oraz
ich zly stan techniczny, co obniza
komfort i bezpieczeristwo pieszych
i rowerzystdbw w przejazdach relacji
dom-praca/ dom-nauka (szczegdlnie
w podrézach miedzygminnych) oraz
do stacji i przystankéw kolejowych
i tym samym zniecheca do realizacji

podrozy pieszych oraz rowerowych
po MOF tukowa,

brak terenu na realizacje chodnikow
i drég dla rowerédw w pasach

drogowych, uniemozliwiajgcy
ich powstanie po obu stronach
jezdni, albo ich realizacje
0 minimalnych wymaganych

przepisami szerokosciach lub ich
realizacje w ogéle,

nielegalne  parkowanie  pojazdow
na chodnikach, czego efektem
jest zaréwno zabieranie przestrzeni
pieszym, jak i niszczenie nawierzchni
chodnikéw,

przekraczanie dopuszczalnych
predkosci  przez  pojazdy oraz
niedostateczny poziom brd

wptywajgce negatywnie na ruch pieszy
i rowerowy, przektadajagcy @ sie
na wzrost liczby ofiar wérdd pieszych
i rowerzystow w  wypadkach
drogowych w MOF tukowa,

brak obwodnicy Miasta tukéw
przyczyniajgcy sie do nazbyt duzego
natezenia ruchu na ulicach w miescie,
szczegblnie w godzinach szczytu
komunikacyjnego,

nienormatywne (za waskie) jezdnie
przyczyniajgce sie do utrudnien
w ruchu autobuséw,

niska adekwatnos¢ suikzp oraz
dostateczna strategii rozwoju,
obowigzujgcych na obszarze MOF
tukowa, nieuwzgledniajgca istotnych
zmian w strukturze przestrzennej
oraz potrzeb transportowych
i obszaru zagadnien zwigzanych
ze zrownowazong mobilnoscia,

brak pokrycia mpzp jeszcze 28%
powierzchni MOF tukowa (w tym brak
pokrycia mpzp blisko 80% powierzchni
gminy Stanin), co prowadzi¢ moze
na obszarach bez obowigzujacego
mpzp do niekontrolowanego rozwoju
zagospodarowania (szczegblnie
zabudowy mieszkalnej) w oparciu
o decyzje o warunkach zabudowy
(co wyraznie stoi w sprzecznosci

z zasadami racjonalnego
ksztattowania przestrzeni w zgodzie
z zasadami zrobwnowazonego
rozwoju),

brak lub niedostateczna koordynacja
dziatann pomiedzy JST MOF tukowa,
Wojewddztwem Lubelskim
i Mazowieckim, zarzadcami drég
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krajowych i wojewodzkich, szczegdlnie
w kontekscie kolejowego
i autobusowego ptz oraz
infrastruktury drogowej,

niski poziom wspétpracy w zakresie
planowania  przestrzennego oraz
stosowania  jednolitych zatozen
w ramach planowania przestrzennego
na catym obszarze MOF tukowa
pomiedzy /ST MOF tukowa,

brak  zintegrowanych  rozwigzan
miedzygminnych w MOF tukowa,

niedostateczna liczba dziatan
dla mieszkancéw  MOF  tukowa,
promujacych i edukacyjnych

w zakresie zrbwnowazonej mobilnosci
w MOF tukowa,

wysoki udziat emisyjnych autobuséw
PKS tukdéw z normg emisji spalin
EUROO - EURO3 (51% taboru)
w ruchu, co istotnie  wplywa
na pogorszenie jakosci powietrza -
wzrost emisji liniowej,

tylko dwie funkcjonujgce w MOF
tukowa ogoélnodostepne stacje
tadowania samochoddw elektrycznych
w tukowie,

brak zintegrowanej polityki w zakresie
logistyki miejskiej i dostaw towaréw na
obszarze MOF tukowa.

funkcjonowanie  licznych  klubéw
seniora, ktére aktywizujg seniorow,
takze w  aspekcie  zwiekszania
ich (samodzielnej) mobilnosci po MOF
tukowa,

mozliwos¢  pozyskiwania  Srodkow
zewnetrznych (z programéw unijnych

i krajowych) na inwestycje
infrastrukturalne, taborowe
i edukacyjne zwigzane

ze zréwnowazong mobilnoscig w MOF
tukowa,

dodatkowe  programy  finansowe
dedykowane Miastu tukow
(np. w ramach programu
szwajcarskiego dla miast zagrozonych
marginalizacjg),

zmieniajgca sie polityka UE promujaca
zrébwnowazong mobilnos¢ i dziatania
zwigzane 1z adaptacja do zmian
klimatu,

zmiany ustawodawcze na poziome
krajowym w zakresie planowania

i zagospodarowania przestrzennego,
wptywajace na koniecznos¢
aktualizowania Iub opracowywania
dokumentoéw planistycznych (strategie
rozwoju, konieczno$¢ opracowania
planu ogolnego gminy  oraz
aktualizacja istniejgcych i opracowanie
nowych mpzp),

tworzenie nowych obszaréw
zabudowy w formule: miast 15-
minutowych, uzupetnienia istniejgcej
zabudowy oraz TOD, z zapewnieniem
dostepu do linii ptz oraz pozwalajgcych
na minimalizowanie zbednych
podrozy,

planowane utworzenie Lubelskiej
Kolei Aglomeracyjnej, z potgczeniem
kolejowym tukow - Parczew -
Lubartéw - Lublin w ciggu LK30,
rewitalizacjia LK12  umozliwiajgca
ponowne uruchomienie przewozéw
pasazerskich z tukowa do Stoczka
tukowskiego, Pilawy i dalej
do Warszawy oraz Skierniewic,

wzrost liczby pasazerdéw w transporcie
kolejowym poprzez zwiekszenie liczby
kurséw w rozktadach jazdy pociggow,
utrzymanie istniejgcych oraz
tworzenie nowych linii autobusowych

'
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w komunikacji powiatowej,
z wykorzystaniem dofinansowania
z rzadowego programu dopfat
do przewozéw autobusowych (FRPA),
obstuga liniami komunikacji miejskiej
kolejnych obszaréw w tukowie, takze
w aspekcie dojazdu dzieci i mtodziezy
do szkot,

wprowadzenie  nowych  regulacji
prawnych pozwalajagcych na wieksze
restrykcie w prowadzonej polityce
parkingowej,

mozliwos$¢  rozszerzenia SPP w
tukowie oraz zwiekszenia optat za
postdj, w celu lepszego ograniczania
popytu na miejsca parkingowe w SPP,
planowana budowa obwodnicy
tukowa w ciggu DK63-DK76
po  zachodniej stronie  miasta,
pozwalajgca (wraz z mozliwoscig
utworzenia ciggu 3/4 kota obwodnicy
Srodmiejskiej) na  wyprowadzenie
ruchu tranzytowego (w tym ruchu
ciezarowego) w catosci poza obszar
centrum z ciggu dotychczasowych
przebiegow drog krajowych i drog
wojewddzkich oraz gtéwnych drég
powiatowych,

istniejgce w poblizu MOF tukowa
odcinki drég szybkiego ruchu (drogi

ekspresowe S17 i S19) oraz
realizowane  sukcesywnie kolejne
odcinki (autostrady A2 i drogi

ekspresowej  S19), umozliwiajgce
z centrum tukowa dojazd w czasie
30 minut do nich oraz usprawniajgce
potgczenia zewnetrzne regionalne
i krajowe MOF tukowa,

remonty, przebudowa i rozbudowa
lokalnych uktadoéw drogowych (drogi
powiatowe i gminne),
z uwzglednieniem potrzeb wszystkich
uczestnikdéw ruchu, w tym szczegélnie
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego,

miejsca  przy  wiekszosci  stacji
i przystankéw kolejowych w MOF
tukowa (juz obecnie wykorzystywane
pod parkowanie samochodow
i rowerdéw), umozliwiajgce tworzenie
dedykowanych parkingow P+R
(dla samochodoéw) oraz B+R
(dla rowerdw), co sprzyja integracji
réznych srodkoéw transportu i pozwala
na tworzenie weztoéw przesiadkowych
uzupetnianych przystankami
autobusowymi,

mozliwos¢ rozwoju sieci
ogoélnodostepnych stacji tadowania
samochodéw  elektrycznych  przez
podmioty prywatne w budynkach
niemieszkalnych, posiadajgcych
parkingi powyzej 20 stanowisk,

rozwoj transportu zbiorowego
w aspekcie adaptacji do zmian klimatu
i z realizacja  bfekitno-zielonej
infrastruktury, celem zmniejszania

emisji  liniowej i  negatywnego
oddziatywania transportu
na otoczenie,

rozwoj elektromobilnosci

w transporcie zbiorowym (w ramach
unijnych i krajowych programow
dofinansowujacych zakup autobuséw
zeroemisyjnych) oraz indywidualnych
(doptaty rzagdowe),

wycofywanie autobuséw
wysokoemisyjnych poprzez wymiane
taboru na spalinowe autobusy
niskoemisyjne w ramach budzetéw
wiasnych JST Iub dedykowanych
programow dofinansowujgcych
ich zakup,

postepujagcy od roku 2020 trend
spadkowy liczby ofiar $miertelnych -
kierujgcych i pasazeréw oraz pieszych,

'
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w wypadkach drogowych w MOF
tukowa.

niekorzystne trendy demograficzne
w okresie 2017-2022 - spadek liczby
ludnosci o 5% i starzenie sie
spoteczenstwa -  wzrost  o0séb
w wieku poprodukcyjnym o 10,1%
(wiecej o 3,1% w pordéwnaniu do
powiatu tukowskiego oraz o 2,7%
do wojewddztwa lubelskiego),
mentalnos¢ spoteczna ukierunkowana
na przemieszczanie sie wytgcznie
samochodem, wynikajgca z niskiego
poziom edukacji, marketingu oraz
informacji dla mieszkancéw o innych
mozliwosciach alternatywnego
wobec samochodu osobowego
przemieszczania sie po MOF tukowa,
brak lub niski poziom spotecznej
akceptacji dla wprowadzania
ograniczen dla transportu
samochodowego oraz bardzo mata
Swiadomos$¢ mieszkancéw na temat
negatywnego wptywu ruchu
samochodowego na srodowisko,

konflikty przestrzenne, funkcjonalne
oraz spoteczne wynikajgce z braku
korelacji ~ decyzji  urbanistycznych
i transportowych,

rozwodj zabudowy liniowej - ulicowej
w Gminach MOF tukowa, skutkujgcej
koniecznoscig liniowego wydtuzania
(zamiast obszarowego) infrastruktury
technicznej (wzrost kosztow realizacji)
oraz problemy z prawidtowg obstuga
komunikacyjna (szczegoblnie
w aspekcie linii ptz),

mocno  ograniczony  bezposredni
wptyw JST MOF tukowa na zadania
zwigzane z rozwojem infrastruktury
kolejowej w granicach MOF tukowa,
pogarszajaca sie kondycja finansowa
budzetéw samorzadéw, utrudniajgca
realizacje zaplanowanych dziatan,
brak srodkéw albo brak gwarangji

stabilnego finansowania
lub niewystarczajgce Srodki
na realizowanie inwestycji przez
samorzady,

zmniejszanie Srodkéw

przeznaczonych na  komunikacje
zbiorowg przy jednoczesnym wzroscie
kosztow jej utrzymania i rozbudowy
(m.in. nieprzewidywalne zmiany cen

paliw i energii oraz dalsze
utrzymywanie systemu
energetycznego opartego

na nieodnawialnych zrédtach energii,
wahania poziomu inflacji),

spadek poziomu dofinansowania
z funduszy UE i z programéw
krajowych oraz spadek poziomu
dochodéw /ST MOF tukowa,

brak okreslenia priorytetéw
inwestycyjnych  przez = samorzady,
skutkujgcych mozliwoscig pézniejszej
realizacji istotnych dla mieszkahcéw
inwestycji i dziatan dotyczacych
prawidtowego funkcjonowania
zrobwnowazonej mobilnosci w  MOF
tukowa,

nierealizowanie catych lub czesci
dziatan ujetych w SUMP dla MOF
tukowa,

zwiekszajacy sie popyt na rozbudowe
systemu i infrastruktury drogowej
w  zwigzku ze wzrostem liczby
samochodéw oraz presja spoteczna
na rozwigzywanie tego problemu
poprzez zwiekszanie liczby miejsc
postojowych i poszerzanie ulic i drég

'
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brak drog dla rowerdéw na gtéwnych
ulicach Miasta tukow, przyczyniajacy
sie do wyraznego spadku poziomu brd
rowerzystéw oraz utrudnien w ruchu
rowerowym,

wykluczenie komunikacyjne pieszych
i rowerzystow oraz 0s6b
ze szczegblnymi potrzebami
Z przemieszczania sie po MOF tukowa

poprzez niedostosowanie
infrastruktury  drogowej do ich
potrzeb,

niedostateczna promocja publicznego
transportu zbiorowego

i niewystarczajaca lub nieprowadzona
edukacja mobilnosciowa mieszkancéw
MOF tukowa, skutkujgce
ich niezmienng niechecig do zmian

obecnych zachowan komunikacyjnych
i sposobéw przemieszczania sie
po MOF tukowa gtéwnie
samochodem,

niestety wzrastajgca od 2020 roku
liczba ofiar smiertelnych w wypadkach
drogowych wsréd rowerzystow w MOF
tukowa.
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Dla prawidtowego podziatu funkcjonalnego
w  MOF tukowa, wyznaczajac poszczegodlne
obszary interwencji w SUMP dla MOF tukowa
w zakresie zréwnowazenia mobilnosci w MOF
tukowa oraz mieszkancow MOF tukowa,

a takze  rozwoju  oraz  planowania
przestrzennego, ktére powinny by¢
skoncentrowane na optymalnym

wykorzystaniu dostepnosci szczegllnie
do transportu zbiorowego (zgodnie z ideg
TOD wskazujaca transport szynowy
poprzez jego stacje oraz przystanki kolejowe,
jako gtébwne osie rozwojowe obecnych
i nowych obszaréw zurbanizowanych,
w szczegblnosci zabudowy mieszkaniowej),
wykorzystano:

potozenie tukowa, jako gtéwnego
generatora ruchu i osrodka
spoteczno - gospodarczego oraz
administracyjnego dla catego obszaru
MOF tukowa oraz takze dla pozostatych
gmin powiatu tukowskiego,

cechy rdzenia dla catego obszaru MOF
tukowa, ktore spetnia Miasto tukow,
koniecznos$¢  integracji transportu
publicznego opartej na potagczeniach
kolejowych ~ (w  ramach  staqji

' 4

i przystankéw kolejowych na obszarze
MOF tukowa oraz skomunikowania
z obszarami zewnetrznymi, w tym
z Lublinem i Warszawg) oraz
autobusowych (o charakterze
miejskim w tukowie i lokalnym
w Gminach MOF tukowa),
wzrost liczby ludnosci w okresie 2017-
2022 w Gminie tukéw o 2,5%
(co wskazuje na postepujacy proces
suburbanizacji strefy podmiejskiej
tukowa),
zakres wiasnosci, odpowiedzialnosci
i dziatalnosci Powiatu tukowskiego
na obszarze MOF tukowa.
Biorgc pod uwage powyzsze, w zakresie
zrobwnowazenia mobilnosci w MOF tukowa,
a takze w aspekcie spetnienia potrzeb
mieszkancéw MOF tukowa oraz rozwoju
i planowania przestrzennego, wyznaczone
zostaty dwa obszary interwencji w ramach
SUMP dla MOF tukowa:

Miasto tukéw jako miasto rdzenne
(osrodek rdzeniowy) dla catego
obszaru MOF tukowa,

|

obszary Gminy tukéw i Gminy Stanin
(strefa zewnetrzna MOF tukowa),
ktére skoncentrowane powinny by¢
na optymalnym wykorzystaniu dostepnosci
szczegblnie do transportu zbiorowego,
w tym takze zgodnie z ideg TOD.

Tak wdrozony podziat funkcjonalny w MOF
tukowa pozwala na prawidtowe stworzenie
konkretnych projektéw, dziatan i mozliwych
rozwigzan zagregowanych w funkcjonalne
pakiety realizacyjne (ktore pozwolg
na prawidiowy rozwdj i funkcjonowanie
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na catym
obszarze  MOF  tukowa, dedykowane
wskazanym obszarom i/lub JST MOF tukowa)
oraz zaproponowanie dedykowanych
pakietbw  dziatan dla  poszczegdlnych
Obszardw Interwencji SUMP dla MOF tukowa,
z uwzglednieniem specyfiki:

Miasta tukow,

Gminy tukéw i Gminy Stanin -
obszaréw wiejskich w MOF tukowa,
funkcjonowania Powiatu tukowskiego

w granicach MOF tukowa,
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co umozliwi prawidtowg i rzeczywistg tukowa, zgodnie z przynaleznoscig do danego i zakresu kompetencji Powiatu tukowskiego

realizacje poszczegélnych dziatan wzgledem Obszaru Interwencji SUMP dla MOF tukowa na nich.
potrzeb i mozliwosci kazdego z JST MOF

B Obszar miejski B Pozostaty obszar
MOF tukowa MOF Lukowa

.o.o.o.ogm I’-u kOW) eccecoe
000000 COOOOOOOS
eccccccopee

Rys. 3.1 Obszary interwencji SUMP dla MOF tukowa
Zrédto: Opracowanie wiasne
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4 Scenariusze rozwoju SUMP dla MOF tukowa

Mozliwe scenariusze rozwoju zrownowazonej
mobilnosci miejskiej dla MOF tukowa powstaty
w ramach partycypacji spotecznej, juz podczas
prac na | etapie konsultacji spotecznych

i sg one pomocne przy okresleniu
prawdopodobnych skutkéw ich realizacji,
wynikajacych takze z czynnikéw zewnetrznych,
takich jak np.:

e zasady i mozliwosci finansowania oraz
dofinasowania zewnetrznego,
o zakresu inwestycji oraz ograniczen

prawnych,
e sytuacji i stanu gospodarki krajowej,
e sytuacji geopolitycznej i zmian

poziomoéw inflacji,

e stanu Srodowiska i
klimatycznego,

kryzysu

jak i z czynnikbw wewnetrznych, przede
wszystkim takich jak:

o mozliwosci finansowe i stan budzetéw
JST MOF tukowa,

e stan przygotowania projektow,

o aktualne uwarunkowania spoteczno-
gospodarcze w MOF tukowa,

o demografia w MOF  tukowa,
w tym udziat o0s6b w wieku
poprodukcyjnym.

Ocena poszczegblnych scenariuszy rozwoju
pozwala na analize wptywu réznych czynnikéw

zewnetrznych oraz wewnetrznych na system
transportowy MOF tukowa oraz na stan
rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF tukowa.

Kazdy ze scenariuszy rozwoju pozwala
na dokonanie oceny konsekwencji realizacji
obecnych tendencji oraz potencjalnych zmian
spotecznych i gospodarczych, a takze
alternatywnych strategicznych priorytetéw
polityki dla catego obszaru MOF tukowa
niezaleznie od siebie.

Dlatego tez, majac na uwadze powyzsze, ponizej przedstawione zostaty cztery mozliwe do realizacji scenariusze rozwoju zrownowazonej mobilnosci

miejskiej w MOF tukowa:

Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres rozwoju mobilnosci w MOF tukowa,

Scenariusz 2: Kompleksowe wdrazania wszystkich elementéw zréwnowazonej mobilnosci w MOF tukowa (pozadany),

Scenariusz 3: Ograniczone wdrazanie elementéw zréwnowazonej mobilnosci w MOF tukowa (realny).

18



Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres
rozwoju mobilnosci w MOF tukowa opiera
sie na zachowaniu obecnego tempa realizacji
dziatann z zakresu rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF tukowa, nie
realizuje zadnych dodatkowych dziatan
wskazanych w SUMP dla MOF tukowa. Jest on
wiec scenariuszem referencyjnym (tzw. BAU -
business as usual), w ktérym realizowane sg
tylko te dziatania JST MOF tukowa - wiasne
i zintegrowane oraz wspolne, ktére wynikajg
z realizacji juz zaplanowanej (opisanej
w  Diagnozie SUMP dla MOF tukowa)
infrastruktury transportu publicznego.

Niedostatecznie rozwijany system publicznego
transportu  zbiorowego na obszarze
MOF  tukowa, bez integracji systemow
transportu publicznego na jego obszarze
oraz nierealizowanie zasad planowania
przestrzennego zorientowanego
na zrbwnowazong mobilnos¢
(bez holistycznego podejscia do planowania
przestrzennego ukierunkowanego
na minimalizacje  zbednych  podrézy,
w  szczegblnosci wilasnym samochodem),
sprzyja dalszemu wzrostowi liczby

samochodéw osobowych, a przez to takze
niekontrolowane; i chaotycznej
suburbanizacji. Skutkuje to zwiekszaniem
realizacji podrozy obligatoryjnych (gtéwnie do
miejsc pracy i do szkét), w efekcie czego nadal
wzrastajg: natezenie ruchu na ulicach w
tukowie i na drogach w gminach tukow i
Stanin, zanieczyszczenie powietrza, hatas
komunikacyjny, a takze obniza sie istotnie
poziom brd, w tym pieszych i rowerzystow.

Transport indywidualny pieszy i rowerowy
rozwijane sg glébwnie jako element
uzupetniajgcy inwestycji drogowych.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF tukowa postepuje w mocno okrojonym
zakresie, poniewaz JST MOF tukowa,
nie rezygnujac z juz rozpoczetych dziatan,
ograniczajg realizowanie planéw zwigzanych
z inwestycjami infrastrukturalnymi oraz
kwestiami organizacyjnymi.

Scenariusz 1., utrzymujacy obecne kierunki
rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF tukowa, skutkowa¢ moze przede
wszystkim:

utrzymaniem, a nawet obnizaniem
dotychczasowego niskiego poziomu
zrbwnowazonej mobilnosci
mieszkancéw MOF tukowa,
opOznieniem integracji transportu
publicznego w MOF tukowa oraz
realizacji jego infrastruktury,
szczegblnie w systemie
przesiadkowym,

zmniejszaniem sie udziatu podrozy
pieszych, rowerowych i publicznhym
transportem zbiorowym po MOF
tukowa na rzecz  samochodu
osobowego,

presja spoteczng i wzrostem
zapotrzebowania na kolejne miejsca
parkingowe w tukowie,

koniecznoscig  dalszej, kosztownej
rozbudowy istniejgcej sieci drogowej,
w tym realizacji nowych odcinkéw ulic
i drog zamiejskich,

dalszym wzrostem kosztochtonnosci
transportu oséb i towaréw w MOF
tukowa,

wzrostem lub co najmniej
utrzymaniem obecnego dos¢ niskiego
poziomu brd na drogach MOF tukowa.
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Scenariusz 2: Kompleksowe wdrazania
wszystkich planowanych elementéw
zrownowazonej mobilnosci w MOF tukowa
(pozadany) zaktada, ze JST MOF tukowa
konsekwentnie i sprawnie realizujg dziatania
dotyczace rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w MOF tukowa przyjete w ich
dokumentach strategicznych i planistycznych.
Skupia sie one na tworzeniu atrakcyjnego oraz
zintegrowanego systemu ptz w MOF tukowa
z dobrze rozwinietym i funkcjonalnym zero-
i niskoemisyjnym  autobusowym  oraz
kolejowym transportem zbiorowym, opartego
0 wspdélne  planowanie  przestrzenne
zorientowane na zréwnowazong mobilnosé
(w tym na zasadzie i wymogach idei TOD),
uzupetniajgcego o rozwdéj mobilnos¢ aktywnej,
ktéra jest wspdlna w aspekcie planowania,
bazujgcego na zasadzie i wymogach idei miast
15-minutowych dla catego MOF tukowa.

W tym scenariuszu sie¢ autobusowej
komunikacji (gminnej lub  powiatowej)
obstugiwa¢ bedzie wszystkie sotectwa MOF
tukowa:

e obstugujgc istniejgce i planowane
obszary zabudowy mieszkaniowej,

zlokalizowane w niedalekiej,
akceptowalnej odlegtosci
od przystankow transportu

zbiorowego, w tym zgodnie z ideg TOD
od stacji i przystankéw kolejowych,
umozliwiajac szybki dostep
do przystanku oddalonego najczesciej
do 5 minut dojscia pieszo ze swojego
domu lub do swojego celu podrozy
(szczegOlnie w tukowie),

oferujgc  atrakcyjng  czestotliwos¢
kursowania, dostosowang do potrzeb
mieszkancéw MOF tukowa,

pozwalajgc na dojazd do stacji
lub  przystanku kolejowego celem
przesiadki na pocigg do Lublina
lub do Warszawy,

umozliwiajgc wzrost liczby podrézy
tgczonych w MOF tukowa - samochod
i rower z transportem publicznym,
poprzez realizacje weztéw
przesiadkowych wyposazonych
w parkingi P+R oraz B+R,

zapewniajgc zintegrowanie systemow
autobusowych i kolejowych, zaréwno
pod wzgledem taryfowo-biletowym,
jak i skoordynowanych rozktadéw

jazdy, zapewniajgc mozliwosci
przesiadek w weztach przesiadkowych
w MOF tukowa,

e umozliwiajagc  przemieszczanie sie
po MOF tukowa (i podroézach
do Lublina i Warszawy) bez wtasnego
samochodu - poprzez system podrozy
przesiadkowych na jednym
zintegrowanym bilecie (pieszo,
rowerem lub autobusem do wezla

przesiadkowego i dalej innym
autobusem lub pociggiem do celu
podrozy).

z obszaréw istniejacej zabudowy

mieszkaniowej (gtownie z osiedli w tukowie)
oraz z nowo planowanych zapewniony bedzie
lokalny dostep do podstawowych ustug
publicznych (takich jak szkota, przedszkole,
sklepy i punkty ustugowe), do ktérych mozna
bezpiecznie i wygodnie dojs¢ pieszo
lub  dojecha¢ rowerem w przeciggu
umownych 15 minut, co w efekcie pozwala
zmniejszy¢ do  niezbednego minimum
zapotrzebowanie na wykonywanie podréozy
obligatoryjnych wtasnym samochodem.

'
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Rozwdj ciggdbw chodnikéw i sieci tras
rowerowych w postaci nowych odcinkéw oraz
uzupetniania  istniejagcych  luk  w ich
przebiegach pozwoli na wzrost dostepnosci
(takze w aspekcie mobilnosci aktywnej)
zarbwno w miejscowosciach na catym
obszarze MOF tukowa, jak i pomiedzy nimi,
a takze w dojazdach do tukowa.

Realizacja  tego  scenariusza pozwala
na odczuwalne ograniczenie czasu dotychczas
poswiecanego na przemieszczanie  sie
samochodem (oprocz przejazdu takze czas

Scenariusz 3: Ograniczone wdrazanie
elementéw zréwnowazonej mobilnosci
w MOF tukowa (realny) wynika z tego, ze:

e utrzymanie obecnego tempa
i zakresu planowanych dziatan
(w ramach realizacji scenariusza 1)
jest niewystarczajgce  wzgledem
wyzwan zwigzanych z uzyskaniem
pozgdanego, planowanego poziomu
zrobwnowazonej mobilnosci w MOF
tukowa,

e jednoczesnie, majac na uwadze realne
zagrozenia dla realizacji dziatan

poswiecony na jego zaparkowanie) oraz
na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza
i hatasu  komunikacyjnego. Natomiast
z punktu widzenia mieszkanncow MOF tukowa
zwiekszona aktywno$¢ ruchowa (piesza,
rowerowa) wptynie bardzo pozytywnie na stan
ich zdrowia, a przez to na wzrost ich dtugosci
zycia.

JST  MOF  tukowa realizujg  dziatania
dedykowane rozwojowi publicznego
transportu zbiorowego w MOF tukowa i jego
infrastruktury (w tym realizacji
dot. rozwoju zrobwnowazonej
mobilnosci w MOF tukowa wskazane
w scenariuszu 2 - pozadanym,

nie bedzie mozliwosci zrealizowania
do 2030 roku wielu dziatan.

Tym samym w scenariuszu 3 - realnym /ST MOF
tukowa muszg sie skupi¢ na krokach
najbardziej wymiernych, ktoére przyniosa
najlepszy skutek oraz sa najbardziej
oczekiwane przez mieszkarncow MOF tukowa,
Co nie oznacza, ze JST MOF tukowa nie powinny
dazy¢, w miare mozliwosci finansowych,
organizacyjnych i prawnych, do realizacji

zintegrowanych  weztéw przesiadkowych),
infrastrukturze pieszej (chodniki) i rowerowej
(drogi dla roweréw) w aspekcie dojscia oraz
dojazdu do przystankéw komunikacyjnych i do
weztdow przesiadkowych oraz wspodtpracujg w
obszarze tych drogowych i kolejowych dziatan
infrastrukturalnych, ktére sg zwigzane bez-
lub posrednio z rozwojem i prawidtowym
funkcjonowaniem transportu zbiorowego.

scenariusza 2 - pozgdanego, w catym jego
planowanym zakresie.

Do najistotniejszych zagrozen dla realizacji
scenariusza 3 - realnego naleza:

e obecnie niewystarczajgca wiedza JST

MOF  tukowa dot. konsekwencji
wynikajgcych z niewtasciwego
planowania przestrzennego
w aspekcie zapewnienia
zrownowazonej mobilnosci w  MOF
tukowa,
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e niewystarczajaca wspotpraca
wszystkich ~ JST MOF  tukowa
przy realizacji dziatan lub ich
nieproporcjonalny udziat przy

dziataniach wspélnych.

Dlatego tez scenariusz 3 - realny, ze wzgledu
na mozliwosci finansowe JST MOF tukowa
(wysokos$¢ udziatu wiasnego, finasowanie
catosci inwestycji), sytuacje geopolityczng
(wptywajgcg na gospodarke kraju) oraz
dynamicznie  zmieniajacg  sie  sytuacje
spoteczno-gospodarczg w Polsce (w tym

zmiany podatkowe wptywajgce istotnie
na budzety )ST), wskazuje na mozliwosc¢
realizacji do 2030 roku jedynie
najistotniejszych dziatan, ktére mieszkanhcy
MOF tukowa, wraz z interesariuszami, wskazali
do ujecia w Pakiecie dziatan realizacyjnych
SUMP dla MOF tukowa.

Realizacja przez JST MOF tukowa tylko zadan
z Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP dla MOF
tukowa pozwoli na osiggniecie optymalnego
wptywu na funkcjonowanie i zarzgdzanie

zrownowazong mobilnoscig miejskg w MOF
tukowa.

Prawidtowy rozwdj zrownowazonej mobilnosci
poprzez realizacje = wszystkich  dziatan
W scenariuszu 3 - realnym przyczyni sie takze
do wyhamowania, a nawet do zlikwidowania
suburbanizacji, co w efekcie przetozy sie
na zmniejszenie natezenia ruchu i wzrost
poziomu brd na drogach w MOF tukowa.




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE)
DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO LUKOWA 2030 Z PERSPEKTYWA 2040

5 Wizja, cele i dziatania SUMP dla MOF tukowa

Poniewaz zgodnie z Wytycznymi3,
opracowanie wizji dla SUMP jest jednym z jego
fundamentéw, powinien on wpisywac sie
w ramy strategiczne wyznaczone przez inne
kluczowe dokumenty przyjete przez witadze
samorzagdowe  wszystkich  szczebli oraz
nawigzywa¢ do dokumentéw krajowych
i unijnych. W przypadku  obszaru
funkcjonalnego, jakim jest MOF tukowa,
powinny by¢ brane pod uwage dokumenty
strategiczne szczebla wojewddzkiego,
ponadlokalnego i lokalnego. Wizja SUMP
dla MOF tukowa powinna doprecyzowac wizje:

e Opisang w Strategii Rozwoju
Ponadlokalnego dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2021-2030,
ktéra brzminastepujaco: ,W roku 2030
MOF tukowa jest obszarem atrakcyjnym
do zamieszkania, pracy, inwestowania
i spedzania wolnego czasu ze wzgledu
na walory przyrodnicze i kulturowe,
posiadajgcym nowoczesng

3 CIVITAS PROSPERITY - Poradnik - opracowanie Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).

infrastrukture i ustugi  publiczne
dedykowane mieszkaricom i turystom.
Aktywne  wsparcie  dla  rozwoju
nowoczesnych ustug publicznych oraz
odpowiedzialna  polityka  spoteczna
stopniowo zmniejszajq negatywne trendy
demograficzne.  Dzieki  inwestyciom
w infrastrukture publiczng, transport
niskoemisyjny, zielonq energie i kulture
poprawia sie jakos¢ zycia mieszkarncow
oraz zachodzi ewolucyjna
transformacja w kierunku gospodarki
neutralnej dla srodowiska”,

oraz takze nawigzywac do wizji opisanych:

w Strategii Rozwoju Ponadlokalnego
tukowskiego Obszaru Funkcjonalnego
na lata 2020-2030 - ,tukowski Obszar
Funkcjonalny obszarem
wykorzystujgcym — swoje  potoZenie
geograficzne  (pbtnoc  wojewddztwa
lubelskiego i graniczenie
z wojewddztwem mazowieckim),

aktywnie  wspierajgcym  lokalnych
przedsiebiorcéw | tworzqgcym przyjazne
warunki do zycia. W jego rozwdj
zaangazowani bedq wszyscy mieszkaricy,
ktérzy bedg kreowac | uczestniczyc

w inicjatywach wzmacniajgcych
potencjat obszaru", obejmujgcej takze
obszar MOF tukowa,

w  Strategii Rozwoju  Wojewddztwa
Lubelskiego 2030 Wojewddztwo
lubelskie  racjonalnie  wykorzystujgc
specyfike spoteczno-gospodarczg,
zasoby srodowiska, a takze
policentrycznosc sieci osrodkéw
miejskich  rozwija sie w  sposéb
zréwnowazony. Kreatywnosc i otwartosc
mieszkanicéw,  aktywnos¢  naukowo-
badawcza, tworzenie | stosowanie
rozwiqzan innowacyjnych oraz
partnerstwo w zarzqdzaniu ksztaftujq
nowoczesny charakter regionu. Wzrasta
jego znaczenie jako strategicznego
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producenta finalnych wyrobow
bazujgcych na surowcach rolniczych,
dostarczyciela ustug prozdrowotnych
i czasu wolnego. W efekcie region
oferuje atrakcyjng przestrzeri do Zycia,
pracy i inwestowania w zdrowym
i bezpiecznym otoczeniu”,

a takze odpowiada¢ celom strategicznym
krajowej i europejskiej polityki zrbwnowazonej
mobilnosci, do ktérych nalezg przede
wszystkim:

e poprawa bezpieczenstwa ruchu

drogowego,

e minimalizacja wptywu transportu
na $rodowisko naturalne i klimat,

ktérych
zapewnienie

osiggniecie nastapi poprzez
istotnej  poprawy  oferty
publicznego transportu zbiorowego
sktaniajacej mieszkancow  MOF  tukowa
do ograniczenia wykonywania podréozy
samochodami.

Ponadto, podczas konsultacji spotecznych
zatozen do SUMP dla MOF tukowa, uczestnicy
spotkan w szczegolnosci wskazywali potrzebe
funkcjonowania w MOF tukowa publicznego
transportu  zbiorowego, ktérego oferta

jest rzeczywista
dla podrézowania
Podnoszono  takze

z potrzebg:

= wyprowadzenia
poza teren zabudowany,

kwestie

transportu

alternatywa
samochodami.
zwigzane

ciezkiego

= stworzenia warunkéw do bezpiecznego

ruchu rowerowego i pieszego,

= ochrony Srodowiska naturalnego,

= podjecia dziatan

edukacyjnych

i promujgcych zréwnowazong mobilnos¢

wsrod mieszkanicow.

Biorgc powyzsze pod uwage, wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w MOF tukowa, wpisujac sie w dtugofalowg polityke Wojewddztwa Lubelskiego,
Polski oraz Unii Europejskiej zaréwno w zakresie zrownowazonej mobilnosci, jak i ochrony srodowiska naturalnego i klimatu, brzmi nastepujaco:

.Harmonijny rozwéj réznych srodkéw transportu w MOF tukowa,

ktory spetnia potrzeby jego mieszkancow oraz turystow Ziemi tukowskiej,

nie szkodzi zdrowiu ani Srodowisku, a jednoczesnie jest wygodny i efektywny”

'
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Wyartykutowana wspélnie przez mieszkaricow
MOF  tukowa oraz JST MOF tukowa
i interesariuszy SUMP dla MOF tukowa wizja
rozwoju zrownowazonej mobilnosci w MOF
tukowa ma szanse zisci¢ sie poprzez
osiggniecie odpowiednio dobranych celéw
strategicznych,  ktére  powinny  zostac
osiggniete w roku 2030 (co najmniej w zakresie
dziatarn  mniejszych i fatwiejszych) oraz
horyzontalnie w roku 2040 (w zakresie dziatan
duzych i ztozonych).

Dla sformutowania celéw strategicznych
wykorzystano metodologie SMART, wg. ktérej
prawidtowo sformutowane cele powinny
jednoczesnie by¢:

» konkretne (,Specific"),
e mierzalne (,Measurable”),

Cele te sg niezbedne do monitorowania
i ewaluacji SUMP dla MOF tukowa oraz
pozwalajg takze na precyzyjne dopasowanie
konkretnych zadan i dziatah. Punktem wyjscia
do ich wyznaczenia, zgodnie z metodologig
SMART, sa:

e analiza stanu mobilnosci i transportu
oraz wnioski w Diagnozie MOF tukowa,

e wskazania samorzgdowcéw JST MOF
tukowa  wyartykutowane podczas
przeprowadzonych w ramach Diagnozy
MOF tukowa na potrzeby SUMP
dla  MOF tukowa indywidualnych
jakosciowych wywiadoéw pogtebionych
(1D1),

o wyniki badan realizowanych w ramach
Diagnozy MOF tukowa dot. zachowan

5.2 Cele strategiczne oraz dziatania

Biorgc powyzsze wnioski i oczekiwania
pod uwage, w SUMP dla MOF tukowa
przyjeto nastepujgce cele strategiczne:

o Cel Strategiczny 1.
Rozwdj publicznego transportu
zbiorowego,

o Cel Strategiczny 2.
Rozwdéj mobilnosci aktywnej,

o Cel Strategiczny 3.
Poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

e Cel Strategiczny 4.
Obnizanie wptywu transportu
na srodowisko i klimat,

e Cel Strategiczny 5.
Integracja polityki przestrzennej

_ ) i oczekiwan mieszkancow  MOF z transportowa,
*  osiagaine (,Attainable”), tukowa dotyczacych sposobu
» istotne ,Relevant’), ich rz’emieszczyania };i o] ogszarze " CelStrategiczny 6.
« okreélone w czasie (, Time-based"). MOFFZ P &P Intermodalnosé i rozwéj zielonej
. u owa, . logistyki towarowej,
Spetnienie wszystkich ww. cech pozwala e wyniki z | etapu konsultacji .
; . o Cel Strategiczny 7.
na poprawne  sformutowanie  celéw spotecznych. "
. . . . Akceptacja spoteczna
strategicznych w sposob zwiekszajacy szanse ; . . N
. . . L dla zréwnowazonej mobilnosci.
na ich prawidtowa realizacje i osiggniecie
zamierzonych efektéw ich realizacji.
Y 4 ” J




'

|

Dziatania realizujgce Cel Strategiczny nr 1.
Rozwdj publicznego transportu zbiorowego to:

1.1. Wypracowanie standardu obstugi
transportem zbiorowym dla catego MOF
tukowa - minimalnych gwarantowanych
czestotliwosci kursowania w rézne dni
tygodnia oraz skorelowanie rozktadéw
jazdy komunikacji PKS (regionalnej)
z komunikacjg miejskg oraz z pociggami
na weztach przesiadkowych,

1.2, Zwiekszanie czestotliwosci
kursowania potgczeh autobusowych
oraz kolejowych na obszarze MOF
tukowa na istniejgcych potaczeniach
celem wzrostu wudziatu transportu

autobusowego i kolejowego
w podrézach po MOF tukowa,

1.3. Zwiekszanie gestosci
lokalizowania przystankow
autobusowych i kolejowych
na obszarze MOF tukowa oraz budowe
nowych ~w  miejscach  obecnie
wykluczonych transportowo,

dostosowujac ich lokalizacje do Zrodet

i celow podroézy oraz zabudowy
mieszkaniowe;j,

1.4. Przyspieszenie czasu przejazdu
linii autobusowych poprzez rézne

rozwigzania infrastrukturalne
(infrastruktura drogowa) oraz
odpowiednig  organizacje  ruchu

drogowego (np. buspasy
na wybranych odcinkach, np. przy
skrzyzowaniach, dedykowana
sygnalizacja Swietlna),

1.5. Integracja taryfowo-biletowa linii
autobusowych i kolejowych
publicznego transportu zbiorowego na
obszarze MOF tukowa - np. wspolny
bilet obejmujacy przejazdy
komunikacjg miejska, regionalng (PKS)
oraz pociggami w granicach MOF
tukowa,

1.6. Stosowanie jednolitych
standardoéw informacji pasazerskiej w

MOF tukowa w oparciu
o  projektowanie uniwersalne -
standardy  stosowania informacji

pasazerskiej w autobusach, pociggach,
na przystankach, w portalach
internetowych i w dedykowanych
aplikacjach mobilnych z rozktadami
jazdy.

Dziatania realizujgce Cel Strategiczny nr 2.
Rozwdj mobilnosci aktywnej to:

2.1. Budowa nowych i przebudowa
istniejgcych tras rowerowych, w tym
uzupetnianie  luk w istniejgcych
przebiegach na obszarze MOF tukowa,
szczegblnie na terenie wiejskim,

2.2. Budowa chodnikéw, uzupetnianie
luk (co najmniej po jednej stronie drogi)
i poprawa ich stanu na obszarze MOF
tukowa, w szczegblnosci na terenie
wiejskim,

2.3. Stworzenie wypozyczalni rowerdw
miejskich w MOF tukowa - tanich
lub bezptatnych, w tym z napedem
elektrycznym, dla dzieci, cargo itp. oraz
zachecanie prywatnych operatoréw
do wprowadzenia systemow
transportu wspotdzielonego
(np. hulajnég elektrycznych),

2.4. Budowa parkingdéw dla roweréw
oraz hulajnég elektrycznych (w tym
wielostanowiskowych, zadaszonych,
zamykanych), szczegoOlnie przy
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waznych celach podrozy w MOF
tukowa,

2.5 Budowa zadaszonych wiat
rowerowych przy placéwkach
szkolnych w MOF tukowa,

2.6. Budowa rowerowej infrastruktury
towarzyszagcej - Miejsc  Obstugi
Rowerzystow, stacji naprawy rowerow,
2.7. Przywracanie oraz tworzenie
przyjaznych stref  dla ruchu
pieszego i rowerowego,
z ograniczonym lub wytgczonym
ruchem samochoddéw, szczegdlnie
na obszarach centralnych tukowa
i miejscowosci w MOF tukowa.

Dziatania realizujgce Cel Strategiczny nr 3.
Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego to:

3.1. Likwidowanie miejsc
niebezpiecznych dla ruchu pieszego
i  rowerowego oraz dla pojazdow
na obszarze MOF tukowa poprzez
przebudowe i poprawe stanu
technicznego drég i ich infrastruktury
oraz zmiany w organizacji ruchu
drogowego,

3.2. Likwidowanie barier w ruchu
pieszym i rowerowym na drogach
dla pieszych, na ciggach pieszo-
rowerowych, drogach dla roweréw
oraz przy budynkach w MOF tukowa,

3.3. Tworzenie stref uspokojonego
ruchu oraz ograniczanie nielegalnego
parkowania pojazdéw, szczegdlnie
na terenach zielonych i na chodnikach
w MOF tukowa,

3.4. Wspbtpraca JST MOF tukowa
z zarzadca drég krajowych
i wojewddzkich na rzecz budowy
obwodnicy tukowa oraz utworzenia
obwodnicy srédmiejskiej w tukowie,

celem wyprowadzania ruchu
tranzytowego z miasta oraz ruchu
lokalnego z centrum,

3.5. Wdrazanie rozwigzan w zakresie
infrastruktury drogowej (urzadzenia
brd, ronda, wyniesione przejscia
dla pieszych i tarcze skrzyzowan itp.)
i zmian w organizacji ruchu
drogowego (ograniczenia w ruchu
pojazddw, sygnalizacje Swietlne, w tym
dla pieszych itp.), poprawiajacych
poziom brd na drogach w MOF tukowa,
3.6. Wprowadzanie na drogach w MOF
tukowa fotoradaréw, odcinkowych
pomiaréw predkosci oraz
wyposazanie przez JST MOF tukowa
odpowiednich stuzb w narzedzia do
pomiaru predkosci pojazdow.
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o 4.4. Zwiekszenie udziatu pojazdow
zeroemisyjnych we flotach pojazdéw
stuzbowych JST MOF tukowa,

o 4.5. Wspieranie, rozbudowa, rozwdj
sieci stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych (w tym przy weztach

Dziatania realizujgce Cel Strategiczny nr 4. przesiadkowych) i stacji tankowania
Obnizanie wpfywu transportu na srodowisko wodoru w MOF tukowa,

i klimat to: e 4.6. Ochrona przestrzeni i dbatos¢

Dziatania realizujgce Cel Strategiczny nr 5.
Integracja polityki przestrzennej z transportowq

4.1. Wymiana taboru PKS tukéw
obstugujacego linie ptz w MOF tukowa
na  nowoczesne autobusy  zero-
i niskoemisyjne oraz rozwoj
infrastruktury do ich obstugi
i utrzymania,

4.2. Stosowanie btekitno-zielonych
rozwigzan na przystankach ptz oraz
na weztach przesiadkowych, a takze
w pasach drogowych i kolejowych (np.
zazielenione  przystanki, retencja
deszczoéwki, nasadzenia  krzewodw
i drzew) w ramach remontdw,
przebudowy, rozbudowy i budowy
infrastruktury transportowej,

4.3. Zwiekszenie udziatu pojazdéw
zero- i niskoemisyjnych we flotach
uzytkowanych w zadaniach
dotyczacych  ustug  komunalnych
dla JST MOF tukowa,

o srodowisko poprzez minimalizacje
zabudowywania zielonych przestrzeni,
obszaréw nieprzeksztatconych oraz
poprzez zazielenianie istniejgcych oraz
nowych inwestycji drogowych
i kolejowych oraz drég dla pieszych,
drég dla rowerdw oraz ciggdw pieszo-
rowerowych.

5.1. Wspbotpraca JST MOF tukowa
przy opracowywaniu wiasnych oraz
wspolnych dokumentéw strategicznych
i planistycznych (w tym miejscowych

planéw zagospodarowania
przestrzennego) oraz przy planowaniu
inwestycji i dziatan  zwigzanych

ze zréwnowazong mobilnoscig miejska
w MOF tukowa,

5.2.  Zsynchronizowanie inwestycji
transportowych o tym samym
charakterze, na styku gmin w celu
zachowania ciggtosci uzytkowej,

5.3. Wypracowanie  standardéw
planistycznych w zakresie
przeciwdziatania suburbanizacji
i niwelowania wykluczenia
komunikacyjnego mieszkancow MOF
tukowa oraz planowanie ,obszarow

'
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krotkich odlegtosci”, poprzez
odpowiednie zapisy w dokumentach
dot. planowania  przestrzennego
w MOF tukowa,

5.4. Rozwoj obecnych oraz budowa
nowych obszaréw zabudowy
w bezposrednim otoczeniu stacji
i przystankéw kolejowych oraz
przy wiekszych weztach
autobusowych w MOF tukowa,

5.5. Opracowanie wspdlnej w catym
MOF tukowa zintegrowanej polityki
parkingowej, w tym takze wspdlnych
zasad lokalizowania poszczegolnych
rodzajow parkingéw,

5.6. Stosowanie zasad projektowania
uniwersalnego (uwzgledniajgcego

dostepnos¢ dla wszystkich
uzytkownikéow, w  szczegbélnosci
ze szczegblnymi potrzebami)
przy  projektowaniu i realizacji

inwestycji transportowych.

Dziatania realizujgce Cel Strategiczny nr 6.
Intermodalnos¢ | rozwdj zielonej logistyki
towarowej to:

6.1. Budowa weztdbw i punktow
przesiadkowych zgodnie z przyjetymi
zasadami lokalizowania, organizowania
i ich wymaganego wyposazenia w MOF
tukowa, ze szczegdlnym wykorzystaniem
terenéw juz przeksztatconych
lub juz zdegradowanych przyrodniczo,
6.2. Doprowadzanie chodnikow oraz
drég dla roweréw do wezidw
przesiadkowych oraz stacji
i przystankéw kolejowych i gtéwnych
przystankéw autobusowych w MOF
tukowa,

6.3. Opracowanie zasad obszarowych
lub czasowych ograniczen tonazowych
dla pojazdow ciezarowych
i dostawczych oraz ich wdrazanie
w MOF tukowa,

6.4. Opracowanie zasad i wyznaczanie
czasowych  lub  statych  miejsc

postojowych dla dostaw do sklepow,
punktow  ustugowych, firm itp.
w centrum lub w innych istotnych
miejscach w MOF tukowa,

6.5. Zmniejszanie ucigzliwosci
dla  mieszkancow MOF  tukowa
generowanych przez ruch towarowy,
dostawy towaréw poprzez
lobbowanie oraz  wspomaganie
lokalizowania centréw logistycznych,
ktére pozwolg na dostawy w tukowie
i w miejscowosciach mniejszymi

pojazdami,

6.6. Wdrazanie rozwigzan
telematycznych wspomagajacych
funkcjonowanie transportu

(np. akomodacyjna  sygnalizacja
Swietlna, znaki i tablice zmiennej
tresci).
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Dziatania realizujgce Cel Strategiczny nr 7.
Akceptacja  spoteczna dla  zréwnowazonej
mobilnosci to:

7.1. Zachecanie mieszkancow MOF
tukowa i organizacji spotecznych
i pozarzgdowych do czynnego udziatu
w  procesie zaréwno planowania,
jak i projektowania  rozwigzan
dot. zréwnowazonej mobilnosci w MOF
tukowa, szczegblnie na  obszarze
ich zamieszkania,

7.2. Promowanie przez /ST MOF tukowa
przemieszczania sie na  krotkie
odlegtosci  odpowiednio:  pieszo,
rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO,
UWR, a takze ksztattowanie

bezpiecznych zachowan
komunikacyjnych wsréd réznych grup
wiekowych mieszkancéw MOF tukowa,
7.3. Edukowanie i promowanie innych
niz samochodem sposobow
przemieszczania sie po MOF tukowa,
kierowane do przedszkolakéw,
uczniow szkol podstawowych
i ponadpodstawowych, szczegdélnie
w ramach drogi do i ze szkoty,

7.4. Organizowanie kampanii
informacyjnych i edukacyjnych
dla réznych grup mieszkancéw MOF
tukowa dotyczacych korzysci
(ekonomicznych, czasowych,
zdrowotnych, $rodowiskowych itp.),
wynikajacych z podrézy codziennych
realizowanych transportem
zbiorowym - autobusowymi
i kolejowymi liniami ptz zamiast
wiasnym samochodem,

7.5. Organizowanie kampanii
informacyjnych [ edukacyjnych
dotyczacych korzysci dla mieszkancow
MOF tukowa wynikajacych z wdrazania
rozwigzan przyczyniajgcych sie
do obnizenia emisji z transportu

oraz promowanie rozwoju
elektromobilnosci w aspekcie
srodkéw transportu stuzacych
do przemieszczania  sie  oraz
korzystania z dedykowanej
infrastruktury,

7.6. Przeprowadzanie szkolen

adresowanych do decydentow
i urzednikbw MOF tukowa, majgcych
na celu wykazanie korzysci z realizacji
przedsiewziec dot. wspolnego
planowania  przestrzennego oraz
wdrazania rozwigzan z  zakresu
zrébwnowazonej mobilnosci.
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W ramach dziatan dotyczacych
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa mozliwa jest realizacja zaréwno
indywidualnych projektéw inwestycyjnych czy
organizacyjnych, jak i grup projektéw oraz
projektow  zintegrowanych realizowanych
przez przynajmniej dwoéch partneréw (w tym
co najmniej dwie JST MOF tukowa wspolnie
lub jedng JST MOF tukowa i partnera
zewnetrznego).

Ze wzgledu na zroznicowanie Obszaréw
interwencji SUMP dla MOF tukowa (Rozdziat 3),
nie wszystkie dziatania sg przeznaczone
dla realizacji we wszystkich Obszarach
interwencji SUMP dla MOF tukowa. W tabelach
w Rozdziale 0i 6.2, przedstawiono dziatania ze
wskazaniem tych Obszaréw interwencji SUMP
dla MOF tukowa, ktéorych one dotycza
w aspekcie ich realizacji w pakiecie dziatan
realizacyjnych oraz dziatan pozostatych.

Oznaczenie X przy dziataniu w danym Obszarze
interwencji SUMP dla MOF tukowa wskazuje,
ze JST MOF tukowa majg obowigzek jego
realizacji.

' 4

Natomiast brak takiego oznaczenia
przy dziataniu dla danego Obszaru interwencji
SUMP dla MOF tukowa wskazuje, ze jest to
dziatanie fakultatywne dla JST MOF tukowa
i w zaden spos6b nie oznacza to zakazu
lub braku mozliwosci jego realizacji przez JST
MOF tukowa. Takie dziatanie, majgce na celu
poprawe jakosci i stanu mobilnosci w MOF
tukowa, moze zosta¢ zrealizowane przez JST
MOF  tukowa dodatkowo w przypadku
potrzeby, mozliwosci oraz dostepnosci
finansowych, szczegélnie jako uzupetnienie
do dziatan  obligatoryjnych ~w  formie
adekwatnej do zapotrzebowania, mozliwosci
oraz kompetencji /ST MOF tukowa.

Ponadto JST MOF tukowa mogg realizowac
takze inne zadania, nie ujete w SUMP dla MOF
tukowa, wylacznie w przypadku, kiedy
przyczyniac sie one beda:

do realizacji Celéw Strategicznych SUMP
dla MOF tukowa,

do uzyskania zatozonych w Rozdziale 7
wartosci odpowiednich dla danego
dziatania  wskaznikow  produktu
i rezultatu.

|

Wszystkie wskazane dziatania w najbardziej
efektywny  spos6b  majg  zrealizowad
najwazniejsze potrzeby mieszkancow MOF
tukowa w zakresie zrownowazonej mobilnosci
miejskiej, co z kolei w istotny sposéb
wspomoze jej dalszy prawidtowy
i funkcjonalny rozwéj w MOF tukowa.
Ich realizacja podniesie takze komfort
podr6zowania wszystkimi Srodkami
transportu publicznego po MOF tukowa oraz
poziom brd dla wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego, a  takze przyczyni  sie
do zmniejszenie negatywnego wptywu
transportu na $rodowisko i klimat oraz
zdrowie mieszkancéw MOF tukowa.

W trakcie realizowania postanowien SUMP
dla MOF tukowa wazne jest analizowanie
wynikéw cyklicznych badan spotecznych,
co stuzy¢ bedzie do poznawania aktualnych
oczekiwan  oraz  potrzeb  spotecznych
w  zakresie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w  MOF tukowa, a takze
do opracowywania i przeprowadzania
kampanii  informacyjnych  skierowanych
do réznych grup mieszkancéw MOF tukowa

/ |



'

i interesariuszy promujgcych zréwnowazong
mobilnos¢ miejska w MOF tukowa.

Kampanie edukacyjne w ramach kazdego
dziatania wspiera¢ bedg ksztattowanie
wilasciwych  zachowan  komunikacyjnych
mieszkancéw MOF tukowa, uswiadamiajac im,
jaki wptyw na Srodowisko i klimat oraz

Celem maksymalnego wykorzystania efektu
synergii w realizacji postanowien SUMP dia
MOF tukowa, dobdr dziatan do pakietu
realizacyjnego SUMP dla MOF tukowa zostat
poprzedzony analizg mozliwosci, potrzeb
i oczekiwan mieszkancéw MOF tukowa oraz
JST MOF tukowa i réznych grup interesariuszy
SUMP dla MOF tukowa, a takze byt poddany
konsultacjom spotecznym.

W drodze partycypacji spotecznej okreslono
priorytet (w skali pieciostopniowej,
gdzie dla kazdego z 43 dziatan w kazdym
z 7 Celdw Strategicznych SUMP dla MOF
tukowa (Rozdziat 5.2):

najnizsza ocenato 1,
najwyzsza ocena to 5.

' 4

na zdrowie majg ich codzienne wybory
mobilnosciowe.

Istotnym elementem realizacji kazdego
dziatania zwigzanego ze zréwnowazong
mobilnoscia  miejska w  MOF tukowa

jest Srodowisko naturalne w aspekcie
poprawy jakosci S$rodowiska oraz zycia
mieszkancéw MOF tukowa, w tym takze

Dziatania, wybrane w procesie partycypacji
spotecznej jako najistotniejsze pod wzgledem
priorytetu dla mieszkancow MOF tukowa
i interesariuszy do realizacji z poszczegdlnych
celéw operacyjnych, zostaty potgczone w jeden
pakiet dziatan realizacyjnych SUMP dla MOF
tukowa.

Powstaty w ten sposéb pakiet dziatan
realizacyjnych  buduje  logike  zmiany,
tj. skuteczng poprawe zdiagnozowanych
w Diagnozie MOF tukowa i w trakcie konsultacji
spotecznych probleméw  w zakresie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa.

Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP dla MOF
tukowa jest ukierunkowany na perspektywe

|

rozwoju przestrzeni publicznej w aspekcie
terenéw zielonych. Dlatego tez w catym
procesie planowania i realizacji kazdej
inwestycji, w tym szczegdllnie inwestycji
transportowych i komunikacyjnych, nalezy
uwzgledniac potrzebe réwnowazenia
srodowiskowego juz na etapie planowania
przestrzennego.

do 2030 roku, a wchodzgce w jego sktad
zadania zostaty wskazane przez mieszkancéw
MOF tukowa oraz przez interesariuszy
jako kluczowe dla poprawy stanu mobilnosci
w MOF tukowa. Ich realizacja przyczyni sie
do szybszego osiggniecia przypisanych
im w SUMP dla MOF tukowa celéw
operacyjnych.

Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP dla MOF
tukowa sktada sie z:

dziatan analitycznych - przygotowanie
inwestycji, w tym:

= opracowanie dokumentacji,

» zabezpieczenie srodkéw witasnych,

* pozyskanie finasowania
lub dofinasowania zewnetrznego,

/ |



PLAN ZROWNOWAZONE)] MOBILNOSCI MIEJSKIE]
DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO LUKOWA 2030 Z PERSPEKTYWA 2040

o dziatan realizacyjnych - wykonanie e rownolegle podejmowanych W drodze partycypacji spotecznej przy
zadania, w tym: dziataniach  miekkich  dotyczacych opracowywaniu catego SUMP dla MOF tukowa,
marketingu, majgcych na celu: w tym w ramach konsultacji spotecznych,

= polityki, dokumenty strategiczne, mieszkancy MOF tukowa oraz pozostali

oraz standardy, » przekonanie organizatoréw danego . . . . .

lizacia b Y dsi o ST MOF tuk interesariusze (w tym Miasto tukéw, Gmina
rea |z.af:Ja|n.wesfyq| ub wspotpraca prze S|ewz’|e.<?|a ( MOF ukowa) tukéw, Gmina Stanin i Powiat tukowski)
przy jej realizacji, do celowosci jego realizacji,

wspolnie zakwalifikowali do pakietu dziatan
realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa (w jego
czesci operacyjnej do roku 2030) dziatania
wskazane w ponizszej tabeli.

» pozyskanie jak najwiekszej liczby
przysztych uzytkownikéw wsréd
mieszkancow MOF tukowa.

Tab. 6.1 Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa

Wypracowanie standardu obstugi transportem zbiorowym dla catego MOF tukowa - minimalnych
11 gwarantowanych czestotliwosci kursowania w réine dni tygodnia oraz skorelowanie rozktadéw jazdy X X
komunikacji PKS (regionalnej) z komunikacja miejska oraz z pociggami na weztach przesiadkowych

Zwiekszanie czestotliwosci kursowania potaczeri autobusowych oraz kolejowych na obszarze MOF tukowa
1.2 na istniejacych potaczeniach celem wazrostu udziatu transportu autobusowego i kolejowego w podrézach X X
po MOF tukowa

Zwigkszanie gestosci lokalizowania przystankéw autobusowych i kolejowych na obszarze MOF tukowa
13 oraz budowe nowych w miejscach obecnie wykluczonych transportowo, dostosowujac ich lokalizacje do Zrédet X X
i celéw podréiy oraz zabudowy mieszkaniowej

CS 1. Rozwdj publicznego
transportu zhiorowego

Integracja taryfowo-hiletowa linii autobusowych i kolejowych publicznego transportu zbiorowego na obszarze
1.5 MOF tukowa - np. wspélny bilet obejmujacy przejazdy komunikacja miejska, regionalna (PKS) oraz pociggami X X
w granicach MOF tukowa

Stosowanie jednolitych standardéw informacji pasaierskiej w MOF tukowa w oparciu o projektowanie
1.6 uniwersalne - standardy stosowania informacji pasazerskiej w autobusach, pociggach, na przystankach, X X
w portalach internetowych i w dedykowanych aplikacjach mobilnych z rozktadami jazdy
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PLAN ZROWNOWAZONE)] MOBILNOSCI MIEJSKIE]
DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO LUKOWA 2030 Z PERSPEKTYWA 2040

Budowa nowych i przebudowa istniejacych tras rowerowych, w tym uzupetnianie luk w istniejacych przebiegach
na obszarze MOF tukowa, szczegélnie na terenie wiejskim

2.1

22 Budowa chodnikéw, uzupetnianie luk (co najmniej po jednej stronie drogi) i poprawa ich stanu na obszarze

CS 2. Rozwo6j mobilnosci MOF tukowa, w szczegéInosci na terenie wiejskim
aktywnej

Budowa parkingow dla roweréw oraz hulajnég elektrycznych (w tym wielostanowiskowych, zadaszonych,

24 zamykanych), szczegélnie przy wainych celach podrozy w MOF tukowa

2.6 Budowa rowerowej infrastruktury towarzyszacej - Miejsc Obstugi Rowerzystéw, stacji naprawy roweréw X

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych dla ruchu pieszego i rowerowego oraz dla pojazdéw na obszarze
341 MOF tukowa poprzez przebudowe i poprawe stanu technicznego drég i ich infrastruktury oraz zmiany X X
w organizacji ruchu drogowego

Likwidowanie barier w ruchu pieszym i rowerowym na drogach dla pieszych, na ciagach pieszo-rowerowych,
3.2 .
€S 3. Poprawa drogach dla roweréw oraz przy budynkach w MOF tukowa

bezpieczefistwa ruchu Wspétpraca JST MOF tukowa z zarzadcg drég krajowych i wojewédzkich na rzecz budowy obwodnicy tukowa
drogowego 3.4 oraz utworzenia obwodnicy $rédmiejskiej w tukowie, celem wyprowadzania ruchu tranzytowego z miasta X X
oraz ruchu lokalnego z centrum

Wdrazanie rozwigzan w zakresie infrastruktury drogowej (urzadzenia brd, ronda, wyniesione przejscia
3.5 dla pieszych i tarcze skrzyzowaf itp.) i zmian w organizacji ruchu drogowego (ograniczenia w ruchu pojazdéw, X X
sygnalizacje Swietine, w tym dla pieszych itp.), poprawiajacych poziom brd na drogach w MOF tukowa

41 Wymiana taboru PKS tukéw obstugujacego linie ptz w MOF tukowa na nowoczesne autobusy zero-
CS 4. Obnizanie wptywu ) i niskoemisyjne oraz rozwéj infrastruktury do ich obstugi i utrzymania

IR ] Srodowisko Stosowanie biekitno-zielonych rozwigzan na przystankach ptz oraz na weztach przesiadkowych, a takie
i klimat 4.2 w pasach drogowych i kolejowych (np. zazielenione przystanki, retencja deszczowki, nasadzenia krzewéw X
i drzew) w ramach remontow, przebudowy, rozbudowy i budowy infrastruktury transportowej

' 2 |



(S 4. Obnizanie wptywu
transportu na Srodowisko
i klimat

4.6

Ochrona przestrzeni i dbatos¢ o Srodowisko poprzez minimalizacje zabudowywania zielonych przestrzeni,
obszaréw nieprzeksztatconych oraz poprzez zazielenianie istniejacych oraz nowych inwestycji drogowych
i kolejowych oraz drég dla pieszych, drog dla roweréw oraz ciaggéw pieszo-rowerowych

€S 5. Integracja polityki
przestrzennej
z transportowq

5.1

Wspétpraca JST MOF tukowa przy opracowywaniu wiasnych oraz wspélnych dokumentéw strategicznych
i planistycznych (w tym miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego) oraz przy planowaniu
inwestycji i dziatan zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscia miejska w MOF tukowa

5.2

Zsynchronizowanie inwestycji transportowych o tym samym charakterze na styku gmin w celu zachowania
ciggtosci uzytkowej

53

Wypracowanie standardéw planistycznych w zakresie przeciwdziatania suburbanizacji i niwelowania
wykluczenia komunikacyjnego mieszkaricow MOF tukowa oraz planowanie ,obszaréw krétkich odlegtosci”,
poprzez odpowiednie zapisy w dokumentach dot. planowania przestrzennego w MOF tukowa

5.6

Stosowanie zasad projektowania uniwersalnego (uwzgledniajacego dostepnos¢ dla wszystkich uzytkownikéw,
w szczegblnosci ze szczegélnymi potrzebami) przy projektowaniu i realizacji inwestycji transportowych

(S 6. Intermodalnos¢
i rozwdj zielonej logistyki
towarowej

6.1

Budowa weztéw i punktéw przesiadkowych zgodnie z przyjetymi zasadami lokalizowania, organizowania
i ich wymaganego wyposaienia MOF tukowa, ze szczegélnym wykorzystaniem terendw juz przeksztatconych
lub juz zdegradowanych przyrodniczo

6.2

Doprowadzanie chodnikéw oraz drég dla rowerow do weztéw przesiadkowych oraz stacji i przystankéw
kolejowych i gtéwnych przystankéw autobusowych w MOF tukowa

6.5

Imniejszanie uciailiwosci dla mieszkaricow MOF tukowa generowanych przez ruch towarowy, dostaw towaréw
poprzez lobbowanie oraz wspomaganie lokalizowania centréw logistycznych, ktére pozwolg na dostawy
w tukowie i w miejscowosciach mniejszymi pojazdami

(S 7. Akceptacja spoteczna
dla zréwnowazonej
mobilnosci

A

Zachecanie mieszkaricow MOF tukowa, organizacji spotecznych i pozarzadowych, do czynnego udziatu
w procesie zaré6wno planowania, jak i projektowania rozwigzan dot. zréwnowaionej mobilnosci
w MOF tukowa, szczegéinie na obszarze ich zamieszkania

'




PLAN ZROWNOWAZONE)] MOBILNOSCI MIEJSKIE]

' DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO tUKOWA 2030 Z PERSPEKTYWA 2040 '

(S 7. Akceptacja spoteczna

Promowanie przez JST MOF tukowa przemieszczania sie na krétkie odlegtosci odpowiednio: pieszo, rowerem,
1.2 hulajnoga, hulajnogg elektryczna, a takie ksztattowanie bezpiecznych zachowan komunikacyjnych réinych grup X X
wiekowych mieszkaricow MOF tukowa

dla zréwnowazonej

mobilnosci Edukowanie i promowanie innych niz samochodem sposobéw przemieszczania si¢ po MOF tukowa, kierowane
13 do przedszkolakéw, uczniéw szkél podstawowych i ponadpodstawowych, szczegblnie w ramach drogi X X
do i ze szkoly

Przyktadowe projekty i zadania Powiatu
tukowskiego, dofinasowane z Funduszy
Europejskich  dla  Lubelskiego  2021-2027
(Dziatanie 4.8, Dziatanie 5.2, Dziatanie 5.3)
w ramach strategii ZIT dla MOF tukowa,
wpisujgce sie w Cele Strategiczne SUMP
dla MOF tukowa oraz w poszczegblne
ich dziatania, to np.:

o projekty ze  Strategii  Rozwoju
Ponadlokalnego dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego  tukowa
na  lata 2021-2030 - Strategii ZIT

MOF tukowa:

o Zakup oraz modernizacja
niskoemisyjnego taboru
autobusowego wraz z niezbedng
infrastrukturq. Zakup oraz

Zrédto: Opracowanie wiasne

modernizacja niskoemisyjnego
taboru autobusowego dla potgczen
miejskich i podmiejskich  wraz
Z niezbedngq infrastrukturg (np. stacje
tadowania pojazddw elektrycznych,
stacje tankowania paliw
alternatywnych, infrastruktura OZE
na potrzeby transportu), w tym
dostosowanie do potrzeb 0sob
Z  niepetnosprawnosciami,  ktory
realizuje dziatanie nr 4.1,

Zakup  niskoemisyjnego  taboru
autobusowego w ramach programu
E1.1.2 Zero i niskoemisyjny transport
zbiorowy (autobusy) (pozamiejskie)
Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszenie
Odpornosci, ktéry realizuje dziatanie
nr 4.1,

Rozbudowa i przebudowa
infrastruktury transportu
publicznego. Rozbudowa
i przebudowa infrastruktury

transportu publicznego (np. petle
autobusowe;  wiaty z  aktywng
informacjg  pasazerskq,  zaplecze
techniczne do  obstugi  taboru;
infrastruktura punktowa
np.  przystanki, wysepki; centra
przesiadkowe, dworce intermodalne;
obiekty ~ P&R, B&R), w tym
dostosowanie jej do potrzeb 0sob
Z  niepetnosprawnosciami,  ktory
realizuje dziatanie nr 1.3, dziatania
nr 4.1 i nr 4.2, dziatanie nr 5.6

36

i dziatanie nr 6.1,
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Budowa instalacji  odnawialnych
Zrédef energii (instalacji
fotowoltaicznej z magazynem energii
i pompy ciepta) w budynku nowego
dworca autobusowego w tukowie,
ktéry realizuje dziatania nr 4.2i 4.6,
dziatanie nr 5.6 oraz dziatanie
nr 6.1.

Poprawa  jakosci i  dostepnosci
przestrzeni publicznych. 2. Dziatania
zwigzane z odnowq i wzrostem
bezpieczeristwa przestrzeni
publicznych (w tym infrastruktury),
ktéry realizuje dziatania nr 2.1,
nr 2.2, nr 2.4 i nr 2.6, dziatania nr
3.1, nr 3.2 nr 3.5, dziatania nr 4.2 i
nr 4.6 i dziatanie nr 5.6,
Zintegrowany  System  Informacji
Samorzgdowej MOF tukowa.
Utworzenie i wdrozenie w kazdej
z gmin MOF tukowa oraz w powiecie
tukowskim cyfrowej  platformy
automatyzacji wewnetrznych
i zewnetrznych proceséw obstugi
mieszkaricéw, interesariuszy
i turystow, ktéry wpisuje sie
w dziatanie nr 1.6,

o zadania ujete w Wieloletniej Prognozy
Finansowej Powiatu tukowskiego:

Swiadczenie  ustug w  zakresie
publicznego transportu zbiorowego
przy wsparciu finansowym z Miasta
tukow, ktére realizuje dziatanie
nr 1.2,

Swiadczenie  ustug w  zakresie
publicznego transportu zbiorowego
przy wsparciu z Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych
o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktére realizuje dziatanie
nri.2,

Opracowanie Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla MOF tukowa”
w ramach programu Fundusze
Europejskie dla Lubelskiego 2021-
2027, Priorytet V Zréwnowazona
mobilnos¢ miejska, Dziatania 5.3
Wspieranie strategii niskoemisyjnych,
typ  projektu 1. Przygotowanie
i aktualizacja Planéw
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
opracowywanych i  wdrazanych
przez odpowiednie organy gmin
lub  umocowane do tego formy

wspotdziatania jednostek samorzqdu
terytorialnego,  ktére  realizuje
dziatanie nr 5.1,

e Przygotowanie dokumentacji oraz
nadzér nad opracowaniem Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla MOF  tukowa (SUMP),
ktére realizuje dziatanie nr 5.1.

Harmonogram realizacji SUMP dla MOF
tukowa, przedstawia zadania realizujgce
scenariusz 3 Ograniczone wdrazanie
elementéw zréwnowazonej mobilnosci
w MOF tukowa (realny). W pierwszej
kolejnosci, tj. do roku 2026, zostang
zrealizowane  dziatania  przygotowawcze,
w tym standardy wykonawcze. Do 2028 roku
zostang zrealizowane inwestycje mniejsze,
a do 2030 roku planuje sie zrealizowac
pozostate zamierzenia inwestycyjne.
Natomiast kolorem niebieskim wskazano te
dziatania, ktére powinny by¢ realizowane
corocznie (w tym cyklicznie) przez caty okres
realizacji SUMP dla MOF tukowa, szczeg6lnie
dziatania zwigzane z organizacja, edukacja,
szkoleniami i marketingiem spotecznym.

'
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- - dziatania przygotowawcze - - realizacja inwestycji - - dziatania state (coroczne)
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

1.1

1.2

1.3

1.5

1.6

b4 |

2.2

24

2.6
3.1
3.2
3.4
3.5
4.1

Nr dziatania

4.2
4.6
5.1
5.2

53

5.6

6.1

6.2

6.5

71

f £ )

3

Rys. 6.1 Harmonogram realizacji Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa
Zrédfto: opracowanie wiasne
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6.2 Pozostate dziatania SUMP dla MOF tukowa

Pozostate dziatania, nieujete przez Ich  wykonanie  przyczyni sie takze podejmowanych dziatan miekkich dotyczacych
mieszkancéw MOF tukowa, JST MOF tukowa do osiggniecia przypisanych im w SUMP marketingu.
i pozostatych interesariuszy, w pakiecie dla  MOF tukowa celédw operacyjnych,

Mieszkaricy MOF tukowa oraz pozostali

dziatan realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa dlatego takze sktada¢ sie one moga int ) cazali Inie d
(Rozdziat 6.1), stanowig grupe dziatan (jak w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP n ere:a*nu;zz W: ?ZELIJMV,ZSF;(I) ml\e/IOFOL gI:upy
fakultatywnych dla ST MOF tukowa, dla MOF tukowa), z dziatan analitycznych, po.zosa.|yc Zlaran . (_7 ) ukowa

. o . . ) s . . . dziatania wskazane w ponizszej tabeli.
ktérych realizacja moze by¢ zakohczona z dziatan realizacyjnych oraz z réwnolegle

w perspektywie do roku 2040.

Tab. 6.2 Pozostate dziatania SUMP dla MOF tukowa

Przyspieszenie czasu przejazdu linii autobusowych poprzez réine rozwigzania infrastrukturalne (infrastruktura
1.4 drogowa) oraz odpowiednia organizacje ruchu drogowego (np. buspasy autobusowe na wybranych odcinkach, X X
np. przy skrzyzowaniach, dedykowana sygnalizacja Swietlna)

CS 1. Rozwdj publicznego
transportu zhiorowego

Stworzenie wypozyczalni roweréw miejskich w MOF tukowa - tanich lub bezptatnych, w tym z napedem
23 elektrycznym, dla dzieci, cargo itp. oraz zachecanie prywatnych operatoréw do wprowadzenia systeméw X
transportu wspotdzielonego (np. hulajnég elektrycznych)

(S 2. Rozwdj mobhilnosci

aktywne] 2.5 Budowa zadaszonych wiat rowerowych przy placéwkach szkolnych w MOF tukowa X X

Przywracanie oraz tworzenie przyjaznych stref dla ruchu pieszego i rowerowego, z ograniczonym
2.7 lub wytaczonym ruchem samochodéw, szczegdlnie na obszarach centralnych tukowa i miejscowosci X
w MOF tukowa

V : '
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Tworzenie stref uspokojonego ruchu oraz ograniczanie nielegalnego parkowania pojazdéw, szczegélnie

(S 3. Poprawa 33 | ha terenach zielonych i na chodnikach w MOF tukowa
bezpieczeristwa ruchu
drogowego 36 Wprowadzanie na drogach w MOF tukowa fotoradaréw, odcinkowych pomiaréw predkosci oraz wyposaianie
) przez JST MOF tukowa odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkosci pojazdéw
43 Zwigkszenie udziatu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach dotyczacych ustug
5 4. Obnizanie wplywu komunalnych dla JST MOF tukowa
transportu na srodowisko 44 Zwiekszenie udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flotach pojazdéw stuzbowych JST MOF tukowa
i Ki
' Klimat 45 Wspieranie, rozbudowa, rozwdj sieci stacji tadowania pojazdéw elektrycznych (w tym przy weztach
) przesiadkowych) i stacji tankowania wodoru w MOF tukowa
5.4 Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w bezposrednim otoczeniu stacji i przystankéw
(S 5. Integracja polityki ) kolejowych oraz przy wigkszych weztach autobusowych w MOF tukowa
:)rzestrzetnnej z Opracowanie wspélnej w catym MOF tukowa zintegrowanej polityki parkingowej, w tym takie wspélnych zasad
ransportowa 3.5 lokalizowania poszczegélnych rodzajéw parkingow
6.3 Opracowanie zasad obszarowych lub czasowych ograniczen tonaiowych dla pojazdéw cigzarowych
) i dostawczych oraz ich wdrazanie w MOF tukowa
icsrg;"l:;.e :?:I%:T‘nlzscis ki 6.4 Opracowanie zasad i wyznaczanie czasowych lub statych miejsc postojowych dla dostaw do sklepéw,
) . Jlogisty ’ punktéw ustugowych, firm itp. w centrum lub w innych istotnych miejscach w MOF tukowa
towarowej
6.6 Wdrazanie rozwiazann telematycznych wspomagajacych funkcjonowanie transportu (np. akomodacyjna
) sygnalizacja Swietlna, znaki i tablice zmiennej tresci)
. Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dla réinych grup mieszkaricow MOF tukowa
(S 7. Akceptacja spoteczna L . . . . o o
dla zéwnowazonej 74 dotyczacych korzysci (ekonomicznych, czasowych, zdrowotnych, srodowiskowych itp.), wynikajacych z podrézy

mobilnosci

codziennych realizowanych transportem zbiorowym - autobusowymi i kolejowymi liniami ptz zamiast wiasnym
samochodem

'
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(S 7. Akceptacja spoteczna
dla zréwnowaionej

Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dotyczacych korzysci dla mieszkaricow MOF tukowa
wynikajacych z wdraiania rozwiazan przyczyniajacych sie do obnizenia emisji z transportu oraz promowanie
rozwoju elektromobilnosci w aspekcie Srodkéw transportu stuzgcych przemieszczaniu sie oraz korzystania z
dedykowanej infrastruktury

mobilnosci

Przeprowadzanie szkoler adresowanych do decydentéw i urzednikéw MOF tukowa, majacych na celu wykazanie
1.6 korzysci z realizacji przedsiewzigé dot. wspélnego planowania przestrzennego oraz wdraiania rozwiazan X X
z zakresu zréwnowazonej mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne

6.3 Podmioty zaangazowane

Realizacja dziatan wskazanych w SUMP dla MOF
tukowa wymaga wspOtpracy pomiedzy
wieloma  podmiotami  reprezentujgcymi
samorzady lokalne, zarzagdcédw infrastruktury
transportowej i technicznej, organizatorow
publicznego transportu publicznego,
operatorow linii komunikacyjnych oraz innych
podmiotow.

W imieniu JST MOF tukowa zaangazowane
w realizacje dziatan beda

ich wyspecjalizowane wydziaty, stanowiska
merytoryczne oraz jednostki organizacyjne
wiasciwe do nadzoru i prowadzenia réznych

dziatan, w tym tych wskazanych w SUMP
dla MOF tukowa, zwigzanych z organizacjg
oraz realizacja zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w MOF tukowa, funkcjonujgce
w strukturach wszystkich /ST MOF tukowa, tj.:

e Starostwa Powiatowego w tukowie

o Zarzadu Drég Powiatowych w
tukowie,

o Urzedu Miasta tukéw,

e Zarzadu Drog Miejskich w tukowie,

e Urzedu Gminy tukow,

e Urzedu Gminy Stanin,

ktérych funkcjonowanie czesto zwigzane jest
takze ze wspédtpracg z innymi jednostkami,
m.in. w zakresie uzgodnien czy realizacji
projektow.

W celu mozliwosci realizacji dziatan SUMP
dla MOF tukowa powinien zostal przyjety
stosownymi uchwatami przez Rade Powiatu
tukowskiego, Rade Miasta tukowa,
Rade Gminy tukéw oraz Rade Gminy Stanin.

Majac na uwadze realizacje niektorych dziatan
wykraczajgcych poza samodzielne
kompetencje JST MOF tukowa, konieczna

41
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bedzie wspdtpraca z interesariuszami
zewnetrznymi.

Ponizej przedstawiono ich wykaz wraz
z przykladami  dziatan  wymagajacych
ich zaangazowania:

o Zarzad Wojewodztwa Lubelskiego
i Urzad Marszatkowski Wojewdédztwa
Lubelskiego,

= w zakresie dziatan nr: 1.1, 1.2, 1.3,
1.5,1.6,2.1,2.2,2.6,3.1,3.2,3.4,3.5,
41,4.2,46,5.1,5.2,5.3,5.6,6.1, 6.5,
7.1,7.2,7.3,

e Zarzad Wojewoddztwa Mazowieckiego
i Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Mazowieckiego,

= w zakresie dziatah nr: 1.1, 1.2, 1.5,
1.6,2.1,5.2,71,

Wojewoda Lubelski,

= w zakresie dziatan nr: 1.1, 1.2, 3.4,
4.1,4.6,5.1,5.2,6.1,6.5, 7.1,

e Zarzad Powiatu Siedleckiego,
= w zakresie dziatan nr: 2.1, 5.2,

e Zarzad Powiat Radzynskiego,

= w zakresie dziatan nr: 2.1, 5.2,

w  powiecie tukowskim: Gmina
Krzywda, Gmina Stoczek tukowski,
Gmina Trzebieszéw, Gmina
Wojcieszkéw i Gmina Wola Mystowska,

= w zakresie dziatah nr: 2.1, 2.2, 4.1,
4.6,5.1,5.2,6.5,7.1,7.2,

w powiecie radzynskim: Gmina
Kakolewnica i Gmina Ulan-Majorat,

= w zakresie dziatan nr: 2.1, 5.2,

w  powiecie siedleckim: Gmina
Domanice, Gmina Wisniew i Gmina
Zbuczyn,

= w zakresie dziatan nr: 2.1, 5.2,

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Lublinie,

= w zakresie dziatah nr: 1.3, 2.1, 2.2,
3.1,3.2,3.4,3.5,4.2,4.6,5.2,5.6,6.2,
6.5,

Zarzad Drég Wojewoddzkich w Lublinie,

= W zakresie dziatan nr: 1.3, 2.1, 2.2,
3.1,3.2,3.4,3.5,4.2,4.6,5.2,5.6,6.2,
6.5,

Zarzad Drég Powiatowych w Radzyniu
Podlaskim i Wydziat Drég Starostwa
Powiatowego w Siedlcach,

= w zakresie dziatan nr: 2.1, 5.2,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

= w zakresie dziatah nr: 1.3, 2.4, 3.2,
4.2,4.6,5.2,5.6,6.1,6.2,6.5 7.1,

PKP Intercity S.A.,
= w zakresie dziatan nr: 1.1, 1.5, 7.1,

operator regionalnych przewozéw
kolejowych w MOF tukowa,

= w zakresie dziatah nr: 1.1, 1.2, 1.5,
1.6,7.1.7.2,

Komenda Wojewddzka Policji
w Lublinie i Komenda Powiatowa
Policji w tukowie,

= w zakresie dziatah nr: 3.1, 3.5, 7.1,
7.2,7.3,

wiasciciele i zarzadcy infrastruktury
elektrotechnicznej,

= w zakresie dziatan nr: 4.6, 6.1,

'
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podmioty prywatne (w tym
przewoznicy komercyjni oraz
organizacje pozarzgdowe),

Do realizacji dziatan przyjetych w SUMP
dla MOF tukowa wymagane jest pozyskanie
i zabezpieczenie Srodkéw finansowych.
Zrédtami finansowania sg zaréwno $rodki
wiasne,  jak i Srodki zewnetrzne.
Dziatania, w tym szczeg6lnie te wskazane
przez Interesariuszy jako priorytetowe,
moga byc¢ realizowane, oprocz finasowania
(w catosci lub w czesci) z budzetédw wiasnych
JST MOF tukowa, takze z wykorzystaniem
réoznych  dostepnych  dotacji  zwrotnych
i bezzwrotnych, z dedykowanych programow
i funduszy powiatowych, wojewddzkich,
krajowych oraz europejskich, obowigzujgcych
w aktualnym okresie programowania unijnego
na lata 2021-2027, a takze z nowych,
ktore mogg powsta¢ w ramach kolejnej
perspektywy finansowej na lata 2028-2035.

Do najwazniejszych zewnetrznych Zrédet
finansowania dziatan i inwestycji w ramach
SUMP dla MOF tukowa, oprécz budzetéw

' 4

= w zakresie dziatah nr: 1.5, 1.6, 2.1,
2.2,2.4,2.6,3.1,3.2,3.5,4.2,4.6,5.2,
5.3,5.6,6.1,6.2,6.5,7.1,7.2,7.3.

wiasnych /ST MOF tukowa, nalezg programy
i fundusze europejskie:

Horyzont Europa,

Interreg Europa Srodkowa 2021-2027,
Interreg Europa 2021-2027,

Interreg Region Morza Battyckiego 2021-
2027,

Interreg NEXT Polska - Ukraina 2021-
2027,

Polsko-Szwajcarski  Program Rozwoju
Miast (dofinasowanie tylko dla miasta
tukoéw),

Fundusze Europejskie dla Lubelskiego
2021-2027,

Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko 2021-2027,
Fundusze  Europejskie  dla  Polski
Wschodniej 2021-2027,

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci.  Zielona, inteligentna
mobilnos,

|

W trakcie realizacji niektérych z dziatan moze
powsta¢ potrzeba zaangazowania takze
kolejnych, innych niz ww. interesariuszy
zewnetrznych.

programy i fundusze krajowe:

Rzgdowy Fundusz Polski tad: Program
Inwestycji Strategicznych,

Rzgdowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,
Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drag,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej ,Zeroemisyjny
transport. Zielony transport publiczny”,
Program wyrdéwnywania réznic miedzy
regionami Ill, obszar D (Panstwowy

Fundusz Rehabilitacji Osob
Niepetnosprawnych),

Fundusz Rozwoju Przewozow
Autobusowych.

Majagc na uwadze mozliwos¢ powstania
nowych programoéw i funduszy na poziomie
europejskim, krajowym, wojewddzkim
i powiatowym oraz zmiany procedur,
wymogow i zakresdw juz istniejgcych
programow, kazdorazowo przy sktadania

/ |
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wniosku nalezy uwzgledni¢ aktualny stan
prawny tych programoéw, ich zakres oraz
wymogi formalne.

Kolejnym mozliwym zrédtem finasowania
inwestycji moga by¢ Srodki inwestorow
prywatnych ~w ramach realizowanych
przez nich inwestycji mieszkaniowych,
handlowych i ustugowych oraz aktywnosci
gospodarczej (np. przebudowa  drogi
dojazdowej, remont lub przebudowa drog

wokot inwestycji, budowa lub przebudowa
skrzyzowan, budowa chodnikéw, drog
dla rowerow lub drég dla pieszych i roweréw).

Inwestycje, zwigzane z drogami krajowym
(DK63, DK76) i z drogami wojewddzkimi
(DW806, DW807 i DW808) na obszarze MOF
tukowa, moga by¢ finansowane osobno,
w ramach zdan wiasnych odpowiednich
zarzadcédw drog, tj. Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie

(z finasowaniem z budzetu panstwa oraz
zrédet zewnetrznych) oraz Zarzadu Drog
Wojewddzkich w Lublinie (z finasowaniem
z Budzetu Wojewddztwa Lubelskiego) oraz
zrodet  zewnetrznych, w tym takze
z dofinasowaniem z budzetéw wiasnych JST
MOF tukowa w formie udzielenia pomocy
rzeczowej (lub finansowej).
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Dla prawidtowego wdrazania i rozwoju
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa szczegOlnie istotne jest cykliczne
monitorowanie postepéw realizacji SUMP
dla MOF tukowa. Pozwala ono
na zweryfikowanie, czy dziatania w ramach
poszczegbdlnych celéw strategicznych SUMP
dla MOF tukowa sg wiasciwie realizowane,
a wdrazanie SUMP dla MOF tukowa nastepuje
zgodnie z jego przyjetymi zatozeniami
i ustaleniami, a przez to, w jakim stopniu
zaspokajane sg potrzeby mieszkancéw MOF
tukowa w zakresie zrébwnowazonej mobilnosci.

Podmiotem koordynujacym wdrazanie SUMP
dla MOF tukowa bedzie Starostwo Powiatowe
w tukowie (wyznaczony wydziat, albo zespot,
albo wskazani pracownicy lub pracownik),
ktére bedzie monitorowad stopien osiggniecia
poszczegblnych wskaznikow oraz wykonanie
projektéow realizujgcych cele strategiczne
SUMP dla MOF tukowa.

Natomiast poszczegdlne /ST MOF tukowa bedg
odpowiedzialne za wdrazanie poszczegélnych
dziatann realizujgcych postanowienia SUMP
dla MOF tukowa, koordynujgc je kazda

' 4

W swojej czesci w zakresie dziatann na swoim
obszarze administracyjnym.

Kazda JST MOF tukowa bedzie przekazywata
do podmiotu koordynujgcego informacje
i dane dotyczace realizacji dziatah za dany rok.
Przekazywane one bedg w formie raportu
z realizacji SUMP dla MOF tukowa, na wzorze
przygotowanym przez podmiot koordynujgcy.

W Tab. 7.1 zestawiono wskazniki realizacji
Celéw Strategicznych SUMP dla MOF tukowa
dla dziatann ujetych w Pakiecie dziatan
realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa (Rozdziat
0), dla ktérych ustalono wartosci bazowe.
Nastepnie zostaly okre$lone ich oczekiwane
wartosci docelowe w roku 2030 - zatozonym
roku zrealizowania ustalen SUMP dla MOF
tukowa oraz wartosci zaktadane do uzyskania
w roku 2040.

Wskazniki oraz ich wartosci bazowe oraz
docelowe (2030) i zaktadane (2040) wynikaja
ze wskazan przyjetych w dokumentach
strategicznych JST MOF tukowa, albo zostaly
ustalone na podstawie danych z Diagnozy
MOF tukowa, albo wynikaja ze wskazanh

|

dokumentéw  oraz  polityk  krajowych
i europejskich oraz z danych GUS/BDL.

Pierwsze monitorowanie stopnia realizacji
SUMP dla MOF tukowa nastapi w 2025 roku -
raport za rok 2024 rok, jako bilans otwarcia.

Nastepne cykle - w formie raportéw
posrednich, odbywac sie beda:

w roku 2027 (stan na koniec roku 2026),
w roku 2029 (stan na koniec roku 2028).

Natomiast ostatni cykl monitorowania -
w formie raportu podsumowujgcego caty cykl
realizacji SUMP dla MOF tukowa, nastapi
w roku 2031 (stan na koniec roku 2030),
jako bilans zamkniecia.

Po otrzymaniu kompletu danych i informacji
od wszystkich JST MOF tukowa, podmiot
koordynujagcy bedzie je mégt prezentowad
jako wyniki z monitoringu stopnia realizacji
celow strategicznych SUMP dla MOF tukowa,
zarbwno w formie czterech raportéow
prezentowanych w roku 2025, 2027, 2029
i 2031, jak i corocznych raportéw za kazdy

poprzedni rok.
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Ocena postepdéw realizacji SUMP dla MOF
tukowa w zakresie celéw strategicznych
dokonywana bedzie w oparciu o skale:
od 1 (ocena niedostateczna) do 6 (ocena
celujgca). Pozwoli to wustali¢ prawidtowy
poziom realizacji poszczegélnych celéw
strategicznych w oparciu o osiggnietg
rzeczywistg wartosc wskaznikéw
monitorowania wzgledem zatozonych
wartosci docelowych w roku 2030.

Przy wdrazaniu dziatan ujetych w SUMP
dla MOF tukowa nalezy dazy¢ do realizacji
wszystkich celéw strategicznych na poziomie
oceny co najmniej bardzo dobrej (5) do konca
2030 roku.

Za osiggniecie wizji zrbwnowazonej
mobilnosci dla MOF tukowa przyjmuje sie
zrealizowanie i uzyskanie wartosci
docelowych w roku 2030 przez wszystkie
wskazniki rezultatu SUMP dla MOF tukowa,
wskazane w Tab. 7.2.

Jezeli monitoring z raportow posrednich

wskazywac bedzie na brak
lub  niewystarczajacy postep  realizacji
ustalen SUMP dla MOF tukowa

w  poszczegbdlnych obszarach, jednostki
je realizujgce powinny wzmocni¢ starania
w celu uzyskania zatozonych wartosci
dla wskaznikéw, a w sytuacji braku mozliwosci
przeciwdziatania - JST MOF tukowa powinny
zaktualizowa¢ SUMP dla  MOF tukowa
poprzez jego dostosowanie do aktualnych
i realnych mozliwosci /ST MOF tukowa.

Ze wzgledu na to, ze do roku 2030 powinna
zosta¢ zrealizowana cata cze$¢ operacyjna
SUMP dla MOF tukowa, tj. powinny zostac
zrealizowane wszystkie etapy cyklu
Zrébwnowazonego Planowania  Mobilnosci
Miejskiej (Rys. 1.2) i pojawi sie kolejna
perspektywa finansowa UE na lata 2028-2035
oraz nowe wyzwania na kolejng dekade,
trzeba bedzie przeanalizowa¢ nastepujace
kwestie:

o czy warto kontynuowac kierunki oraz
dziatania wskazane w obecnym SUMP
dla MOF tukowa,

o czy obecny SUMP dla MOF tukowa
wymaga modyfikacji, zeby osiggnac
zatozone w czesci strategicznej cele,

e czy nowe uwarunkowania i mozliwosci
oraz zasady dofinasowania
nie wymagajg dostosowania do nich
zapisébw obecnego SUMP dla MOF
tukowa.

Dlatego tez, dla dalszego prawidtowego
rozwoju zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF tukowa, wskazuje sie na potrzebe
zaktualizowania w 2030 roku SUMP dla MOF
tukowa w catosci, dla kolejnego okresu
obowigzywania, z czescig operacyjng do roku
2040 i z czescig strategiczng np. do roku 2050.




PLAN ZROWNOWAZONE)] MOBILNOSCI MIEJSKIE]
DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO LUKOWA 2030 Z PERSPEKTYWA 2040

Cel Strategiczny 1.
Rozwéj publicznego
transportu zhiorowego

Cel Strategiczny 2.
Rozwdéj mobilnosci

aktywnej

Cel Strategiczny 3.
Poprawa bezpieczenistwa
ruchu drogowego

Cel Strategiczny 4.
Obnizanie wptywu
transportu na Srodowisko
i klimat

10
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Tab. 7.1 WskaZniki realizacji Celow Strategicznych SUMP dla MOF tukowa

liczha weztéw przesiadkowych w MOF tukowa

udziat miejscowosci i sotectw w MOF tukowa obstugiwanych autobusowym
publicznym transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej

liczba parkingéw B+R w MOF tukowa

udziat szkét w MOF tukowa z zadaszonymi parkingami dla roweréw

dtugosc drég dla roweréw w MOF tukowa

liczba ofiar $miertelnych pieszych w MOF tukowa rocznie

liczba ofiar $miertelnych rowerzystéw w MOF tukowa rocznie

dtugosc drog w strefach uspokojonego ruchu w MOF tukowa

udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych we flotach Operatoréw ptz na liniach
ptz organizowanych przez JST MOF tukowa

udziat autobuséw spalinowych co najmniej z norma EURO 6 we flotach
Operatoréw ptz na liniach ptz organizowanych przez JST MOF tukowa

liczha ogéInodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych w MOF tukowa

szt.

szt.

km

0s.

0s.

km

szt.

2023

2024

2023

2023

2023

2022

2022

2024

2024

2024

2024

0 8
92 100
0 8
0 75
67 100
1 0
3 1
b.d. 115
0 46
10 54
2 27
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PLAN ZROWNOWAZONE)] MOBILNOSCI MIEJSKIE]
DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO LUKOWA 2030 Z PERSPEKTYWA 2040

Cel Strategiczny 5.
Integracja polityki
przestrzennej
z transportowq

Cel Strategiczny 6.
Intermodalnos¢ i rozwoj
zielonej logistyki
towarowej

Cel Strategiczny 7.
Akceptacja spoteczna
dla zréwnowazonej

mobilnosci

Wskaznik nr 1
Liczba weztéw przesiadkowych w MOF
tukowa
Liczba weztdw przesiadkowych - zwartych
komunikacyjnych
dwoch)

12

13

14

15

16

17

zespotébw  przystankéw
réznych (co najmniej
transportu publicznego

(komunikacji
wojewddzkiej, powiatowej, gminnej, miejskiej
- autobusowej oraz kolejowej), wyposazonych

liczha Gmin MOF tukowa z obowiazujacymi suikzp lub Planami 0gélnymi Gmin,
uwzgledniajagcymi  zasady planowania  przestrzennego  zorientowanego
na zréwnowazong mobilnos¢ miejska

liczba JST MOF tukowa z obowiazujacymi strategiami rozwoju uwzgledniajacymi
idee i zasady zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

udziat powierzchni MOF tukowa objetej obowiazujacymi mpzp w powierzchni
ogétem MOF tukowa

dtugos¢ ulic w strefach ograniczonego ruchu dla pojazdéw ciezarowych w tukowie

udziat szkét w MOF tukowa zaangaiowanych w dziatania promocyjne
i edukacyjne zwiagzane ze zréwnowazong mobilnoscia w MOF tukowa

liccha kampanii informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w MOF tukowa
dotyczacych zrownowazonej mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne.

parkingi dla

K+R, zlokalizowanych na

rodzajow w MOF tukowa.

tukowa.

infrastrukture przystankowg oraz w

roweréw B+R i/lub parkingi
dla samochodoéw P+R i opcjonalnie w parkingi
obszarze MOF
tukowa. Wskaznik prezentowany tgczng liczbg
takich weztébw, np. 4 wezly przesiadkowe

Zrédto danych: dane kazdego z JST MOF

szt.

szt.

km

szt.

2024

2024 1 4
2022 72,3 98
2024 b.d. 25
2023 50 100
2023 10 20

Wskaznik nr 2

Udzial miejscowosci i sotectw w MOF
tukowa obstugiwanych autobusowym
publicznym transportem zbiorowym
o charakterze uzytecznosci publicznej
taczna liczba miejscowosci i sotectw w MOF
tukowa, ktére sa obstugiwane publicznym
transportem zbiorowym o charakterze
uzytecznosci  publicznej,  wobec  liczby
wszystkich miejscowosci i sotectw w MOF
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tukowa. Wskaznik prezentowany
w procentach, np. 98% miejscowosci i sotectw
w MOF tukowa jest obstugiwane publicznym
transportem zbiorowym o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Zrédto danych: dane kazdej z /ST MOF tukowa,
petnigcych funkcje Organizatora publicznego
transportu zbiorowego lub dane
od Organizatora ptz obstugujgcego liniami
komunikacyjnymi MOF tukowa.

Wskaznik nr 3

Liczba parkingéw B+R w MOF tukowa
Liczba funkcjonujacych ogoélnodostepnych
parkingbw dla  roweréw typu B+R,
powigzanych z transportem publicznym
(np. przy wezle przesiadkowym),
funkcjonujacych samodzielnie lub wspolnie
z parkingiem P+R. Wskaznik prezentowany
w sztukach, np. 9 funkcjonujgcych parkingow
B+R na obszarze MOF tukowa.

Zrédto danych: dane kazdej z /ST MOF tukowa.

Wskaznik nr 4

Udziat szk6t w MOF tukowa z zadaszonymi
parkingami dla roweréw

Liczba szkét  posiadajacych  zadaszone,
wielostanowiskowe parkingi dla rowerdow
na swoim terenie, dostepne dla ucznidw,

wzgledem liczby wszystkich szkét w MOF
tukowa. Wskaznik dotyczy tacznej liczby szkot
podstawowych, szkét Srednich i szkét
zawodowych, funkcjonujgcych na obszarze
MOF  tukowa. Wskaznik prezentowany
jako udziat procentowy, np. 35% szkdt w MOF
tukowa  posiada  zadaszone parkingi
rowerowe.

Zr6dto danych: dane kazdej z /ST MOF tukowa.

Wskaznik nr 5

Diugosc drog dla roweréw w MOF tukowa
taczna dlugos¢ tras rowerowych w MOF
tukowa rozumianych jako: drogi dla roweréw,
drogi dla pieszych i rowerdw, pasy ruchu
dla rowerdw i kontrapasy ruchu dla roweréw.
Do wskaznika nie zalicza sie rowerowych tras
turystycznych.  Wskaznik prezentowany
w kilometrach, np. 65 km drég dla roweréow
w MOF tukowa.

Zrodto danych: dane kazdej z /ST MOF tukowa
oraz GDDKIA Lublin i ZDW Lublin.

Wskaznik nr 6

Liczba ofiar Smiertelnych pieszych w MOF
tukowa rocznie

Liczba ofiar Smiertelnych pieszych
w wypadkach drogowych w MOF tukowa
w danym roku.

Zrédto  danych: GUS/BDL oraz Instytut
Transportu  Samochodowego -  Polskie
Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego www.obserwatoriumbrd.pl.

Wskaznik nr 7

Liczba ofiar S$miertelnych rowerzystow
w MOF tukowa rocznie

Liczba ofiar $miertelnych  rowerzystow
w wypadkach drogowych w MOF tukowa
w danym roku.

Zrédto  danych: GUS/BDL oraz Instytut
Transportu  Samochodowego -  Polskie
Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego www.obserwatoriumbrd.pl.

Wskaznik nr 8

Diugos¢ drég w strefach uspokojonego
ruchu w MOF tukowa

Ditugos¢ ulic w Miescie tukdéw oraz drég
zamiejskich w gminie tukow i w gminie Stanin,
biegnagcych w granicach wprowadzonych
stref uspokojonego ruchu, rozumianych
jako drogi znajdujgce sie w prawidtowo
oznakowanych  strefach  Tempo-20/30/40
(znakami  B-43/B-44) oraz w prawidtowo
oznakowanych strefach zamieszkania
(znakami D-40/D-41). Wskaznik prezentowany
w  kilometrach taczng dtugoscia drog,

'
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np. 95 km drég we wszystkich strefach
uspokojonego ruchu w MOF tukowa.

Zrédto danych: dane JST MOF tukowa.

Wskaznik nr 9

Udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych
we flotach Operatoréw ptz na liniach ptz
organizowanych przez JST MOF tukowa
Udziat autobuséw zeroemisyjnych (o napedzie
elektrycznym oraz wodorowym)
i niskoemisyjnych (z silnikami napedzanymi
paliwami alternatywnymi - np. CNG, LNG),
wykorzystywanych do obstugi linii
komunikacyjnych organizowanych przez JST
MOF tukowa, w catkowitej liczbie autobuséw
objetych tymi zleceniami. Zgodnie z ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
udziat ten powinien wynosi¢ 32% przed rokiem
2026 r. i 46% przed rokiem 2031.

Zrédto:  dane  od
obstugujacych linie komunikacyjne
o charakterze uzytecznosci publicznej,
organizowane przez Organizatorow ptz w MOF
tukowa oraz Organizatorow ptz w MOF tukowa.

Operatoréw ptz

Wskaznik nr 10

Udziat autobuséw spalinowych co najmniej
znormg EURO 6 we flotach Operatoréow ptz
na liniach ptz organizowanych przez ST
MOF tukowa

Udziat autobuséw spalinowych z silnikami
spetniajacymi co najmniej norme emisji spalin
EURO 6, wykorzystywanych do obstugi linii
komunikacyjnych organizowanych przez JST
MOF tukowa, w catkowitej liczbie autobuséw
objetych tymi zleceniami.

Zrédto:  dane  od
obstugujacych linie komunikacyjne
o charakterze uzytecznosci publicznej,
organizowane przez Organizatorow ptz w MOF
tukowa oraz Organizatoréw ptz w MOF tukowa.

Operatoréw  ptz

Wskaznik nr 11

Liczba ogélnodostepnych stacji tadowania
pojazdéw zeroemisyjnych w MOF tukowa

Liczba ogolnodostepnych stacji tadowania
pojazddéw elektrycznych oraz stacji tankowania
pojazdow o napedzie wodorowym,
funkcjonujacych na obszarze MOF tukowa.
Do wskaznika wliczajg sie wylgcznie
ogblnodostepne  stacje tadowania oraz
tankowania pojazdow zeroemisyjnych.
Wskaznik  prezentowany w  sztukach,
np. 16 ogoélnodostepnych stacji tankowania

i tadowania pojazdéw zeroemisyjnych w MOF
tukowa.

Zrédto danych: dane JST MOF tukowa oraz
Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych
(https://eipa.udt.gov.pl/) lub aktualnie
prezentowanych ogélnodostepnie danych.

Wskaznik nr 12

Liczba Gmin MOF tukowa
z obowigzujacymi suikzp lub Planami
0gdlnymi Gmin, uwzgledniajagcymi zasady
planowania przestrzennego
zorientowanego na zréwnowazong
mobilnos¢ miejska

Liczba Gmin MOF tukowa, ktére w swoich
suikzp lub w Planach Ogélnych Gmin wskazujg
obszary planowania przestrzennego
zorientowanego na zrbwnowazong
mobilno$¢ miejskag, w tym zgodnie z ideg
miasta 15-minurtowego i ideg TOD. Wskaznik
prezentowany liczbg Gmin MOF tukowa
z obowigzujgcymi  suikzp  lub  pog,
uwzgledniajacymi zasady planowania
zorientowanego na zréwnowazong mobilnosc.

Zrédto danych: dane kazdej z Gmin MOF
tukowa.
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Wskaznik nr 13
Liczba JST MOF tukowa z obowigzujagcymi
strategiami rozwoju uwzgledniajgcymiidee

i zasady zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej

Liczba JST MOF tukowa, ktére w swoich
dokumentach strategicznych - strategiach
rozwoju uwzgledniajg zasady i wymogi
rozwoju wskazywane przez idee oraz zasady
zrownowazonej mobilnosci miejskiej
(m.in. TOD i miasta 15-minurtowe).
Wskaznik prezentowany liczbg JST MOF

tukowa z obowigzujgcymi strategiami rozwoju,
uwzgledniajgcymi idee i zasady
zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Zr6dto danych: dane kazdej z /ST MOF tukowa.

Wskaznik nr 14

Udziat powierzchni MOF tukowa objetej
obowiazujacymi mpzp w powierzchni
ogétem MOF tukowa

Wielkos¢ pokrycia obwigzujacymi  mpzp
powierzchni MOF tukowa, wobec wielkosci
obszaru nieobjetego jeszcze mpzp. Wskaznik
prezentowany udziatem powierzchni MOF
tukowa pokrytej obwigzujacymi mpzp, np. 95%
powierzchni MOF  tukowa pokrytych
obowigzujgcymi mpzp.

Zrédto danych: Gminy MOF tukowa oraz
GUS/BDL.

Wskaznik nr 15
Diugosé¢ ulic w strefach ograniczonego

ruchu dla pojazdéw ciezarowych
w tukowie

Dtugos¢ ulic w granicach Miasta tukéw
w obszarze stref  zakazu wijazdu

dla samochodéw ciezarowych (czasowego,
stalego oraz dedykowanego okreslonym
grupom i rodzajom pojazdéw), oznakowanego
znakami  B-5. Wskaznik  prezentowany
w kilometrach, np. 15 km ulic w tukowie
w strefach ograniczonego ruchu dla pojazdéw
ciezarowych.

Zrédto danych: dane Urzedu Miasta tukéw
lub Zarzgdu Drég Miejskich w tukowie.

Wskaznik nr 16

Udziat szkot w MOF
zaangazowanych w dziatania promocyjne
i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazona
mobilnoscig w MOF tukowa

Liczba szkét w MOF tukowa zaangazowanych
w dziatania promocyjne i/lub uczestniczacych
w dziataniach edukacyjnych w ramach
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa, wobec liczby wszystkich szkét w MOF
tukowa. Do wskaznika zaliczajg sie szkoty

tukowa

podstawowe, Srednie i zawodowe. Wskaznik
prezentowany w procentach, np. 85% szkét
w  MOF tukowa jest zaangazowanych
w dziatania promocyjne i edukacyjne
zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig
miejskg w MOF tukowa w danym roku.

Zrédto danych: dane kazdej z /ST MOF tukowa.

Wskaznik nr 17

Liczba kampanii informacyjno-
promocyjno-edukacyjnych w MOF tukowa
dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci
taczna liczba kampanii  informacyjnych,
promocyjnych oraz edukacyjnych w zakresie
zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa, bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wykorzystania  alternatywnych  wzgledem
samochodu osobowego Srodkéw transportu

(szkolenia, spotkania edukacyjne
i informacyjne, promowanie transportu
publicznego i przemieszczeh na krotkie

odlegtosci bez uzycia samochodu itp.),
przeprowadzona przez JST MOF tukowa.
Wskaznik  prezentowany w  sztukach,
np. 6 kampanii informacyjno-edukacyjnych
w MOF tukowa w danym roku.

Zrédto danych: dane kazdej z /ST MOF tukowa.
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Tab. 7.2 WskazZniki rezultatu SUMP dla MOF tukowa

A udziat podrézy samochodem osobowym wzgledem podrézy po MOF tukowa ogétem

B liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych w MOF tukowa rocznie

C liczba lokali mieszkalnych w tukowie narazonych na hatas drogowy Lown > 55 dB

D mieszkaricy MOF tukowa z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu
zbiorowego

£ caly cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajow transportu pasazerskiego
i towarowego w MOF tukowa

P emisje zanieczyszczer powietrza ze wszystkich rodzajow transportu pasazerskiego i towarowego

(spalinowe i niespalinowe dla PM2,5) w MOF tukowa

Zrédto: Opracowanie wiasne.

I. zgonéw / 100 tys. mieszk.

szt.

€02 w tonach (ekw.)

kg PM 2,5 ekw.

2019

2012

2023

6,9 35
353 89
69 74

52




'

|

Wskaznik rezultatu A

Udziat podrézy samochodem osobowym
wzgledem podrézy po MOF tukowa ogétem
Sredniodobowy (ruch roczny) udziat podrézy
samochodem osobowym wzgledem
wszystkich pozostatych podrézy transportem
zbiorowym po MOF tukowa, na podstawie
modelu ruchu, tj. dotyczacych podrézy
wewnatrz obszaru MOF tukowa
o motywacjach: praca, dojazdy oraz inne,
wykonywanych systemami transportowymi -
samochdéd osobowy i transport zbiorowy.
Wskaznik prezentowany udziatem
procentowym, np.:. 39% podrézy po MOF
tukowa realizowanych jest samochodem
osobowym.

Zrédto: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT,
wersja 3.0), w zakresie MOF tukowa.

Wskaznik rezultatu B

Liczba ofiar sSmiertelnych w wypadkach
drogowych w MOF tukowa rocznie

taczna liczba zgonodw stwierdzonych w ciggu
30 dni w nastepstwie wypadku
komunikacyjnego na obszarze MOF tukowa
w skali roku, przeliczany na 100 tys.
mieszkancéw  MOF  tukowa.  Wskaznik
prezentowany liczbg zgonéw na 100 tys.
mieszkancéw, np. 4,5 ofiar Smiertelnych

w  wypadkach drogowych na 100 tys.
mieszkancéw w MOF tukowa w danym roku.

Jest to wskaznik nr 5 - smiertelne wypadki
drogowe, opracowany przez Komisje
Europejskg dla zréownowazonej mobilnosci
miejskiej (SUMI) w celu przeprowadzania
znormalizowanej oceny systemdw mobilnosci
oraz pomiaru ulepszen wynikajgcych z nowych
praktyk lub polityk w zakresie zrbwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

Zrédto  danych: GUS/BDL oraz Instytut
Transportu Samochodowego -  Polskie
Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego www.obserwatoriumbrd.pl.

Wskaznik rezultatu C

Liczba lokali mieszkalnych w tukowie
narazonych na hatas drogowy Lpwn 2 55 dB
taczna liczba lokali mieszkalnych w tukowie,
ktére narazone sg na hatas komunikacyjny
pochodzacy od ruchu drogowego, oceniany
wskaznikiem Lown = 55 dB. Wskaznik
prezentowany liczbg lokali mieszkalnych
np. 125 lokali mieszkalnych w tukowie
jest  narazonych na hatas drogowy
0 wartosci Lpwn =55 dB.

Zrédto danych: Strategiczna Mapa Hatasu
lub Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu

powyzej 3 000 000 pojazddw w woj. lubelskim
lub Programy Ochrony Srodowiska.

Wskaznik rezultatu D

Mieszkarncy MOF tukowa z bardzo dobrym
lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego

Procentowy udziat sumy:

o liczby mieszkancéw MOF tukowa,
ktérzy w odlegtosci 417 m w linii
prostej dla autobuséw i analogicznych
srodkéw  transportu  publicznego
(odpowiadajacej odlegtosci 5 minut
dojscia pieszo) lub 833 m w linii prostej
dla kolei (odpowiadajgcej odlegtosci
10 minut dojscia pieszo) od miejsca
zamieszkania, maja dostep
do  przystankdw  zapewniajgcych
bardzo dobry dostep do transportu
zbiorowego,

e potowy mieszkancow MOF tukowa,
ktérzy w odlegtosciach jak wyzej,
maja dostep do  przystankéw
zapewniajgcych dobry dostep
do transportu zbiorowego,

w liczbie wszystkich mieszkancow MOF
tukowa. Dla obszaru zamieszkatego
przez ponizej 100 tys. mieszkancéw bardzo
dobry dostep to powyzej Srednio 4 potaczen
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na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu
grup przystankéw w sumie), a dobry dostep
to powyzej Srednio 4 potaczen na godzine.

Jest to wskaznik nr 6 - dostep do ustug
w zakresie mobilnosci, opracowany
przez Komisje Europejska dla zrbwnowazonej
mobilnosci miejskiej (SUMI) celem
przeprowadzania znormalizowanej oceny
systeméw mobilnosci oraz pomiaru ulepszen
wynikajgcych z nowych praktyk lub polityk
w  zakresie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej.

Zrodto danych: dane Gmin MOF tukowa oraz
Organizatoréw ptz w MOF tukowa.

Wskaznik rezultatu E

Caly cykl emisji gazéw cieplarnianych
ze wszystkich rodzajow transportu
pasazerskiego i towarowego w MOF
tukowa

Emisja gazéw cieplarnianych CO, w tonach
(ekw.) w skali roku na 100 tys. mieszkancow
MOF tukowa, obliczana zgodnie z metodyka
EMEP/EEA dla transportu drogowego.

Jest to wskaznik nr 7 - emisja gazéw
cieplarnianych, opracowany przez Komisje
Europejskg dla zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej (SUMI).

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu
(CUPT, wersja 3.0).

Wskaznik rezultatu F

Emisje zanieczyszczen powietrza
ze wszystkich rodzajow transportu
pasazerskiego i towarowego (spalinowe
i niespalinowe dla PM2,5) w MOF tukowa
Emisja pytdow PM 2,5 w kg PM 2,5 ekw. w skali
roku na 100 tys. mieszkarncow MOF tukowa,
obliczona zgodnie z metodyka EMEP/EEA
dla transportu drogowego.

Jest to wskaznik nr 3 - emisja zanieczyszczen
powietrza,  opracowany przez  Komisje
Europejskg dla zrownowazonej mobilnosci
miejskiej (SUMI).

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu
(CUPT, wersja 3.0).
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