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Powtarzajace sie skroty uzywane w dokumencie.

B+R: (ang. Bike and Ride), podréz tgczona rower -
transport publiczny: (podjedz rowerem) i ZAPARKU]J
(na parkingu) i JEDZ DALE] (transportem
publicznym)

brd: bezpieczehstwo ruchu drogowego

Diagnoza MOF tukowa: Diagnoza stanu istniejgcego
i sytuacji mobilnosciowej w MOF tukowa

DK: droga krajowa

droga dla pieszych: (chodnik) droga lub czes$¢ drogi
przeznaczona do ruchu pieszych i UWR oraz do
petnienia  innych  funkcji, w szczegélnosci
zatrzymywania lub postoju pojazdow

droga dla rowerdow: (trasa rowerowa) droga
lub cze$¢ drogi niebedacg jezdnig, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona
do ruchu roweréw, roweréw ze wspomaganiem
elektrycznym, hulajnég elektrycznych i UTO oraz
w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo
o ruchu drogowym - ruchu pieszych i UWR

droga dla pieszych i roweréw: (cigg pieszo-
rowerowy) droga lub cze$¢ drogi, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona
do ruchu pieszych, rowerow, roweroéow
ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég
elektrycznych oraz UTO i UWR

DW: droga wojewddzka

GDDKIiA  Lublin: Generalna Dyrekcja Droég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie

GlOS: Gtéwny Inspektorat Srodowiska
Gminy MOF Lukowa: Gmina tukéw i Gmina Stanin

GUS/BDL: Gtéwny Urzad Statystyczny / Bank
Danych Lokalnych

GZWP: Gtéwny zbiornik Wéd Podziemnych
JST: jednostka samorzadu terytorialnego

JST MOF tukowa: Miasto tukéw, Gmina tukow,
Gmina Stanin, Powiat tukowski

K+R: (ang. Kiss and Ride) miejsce postoju
krotkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut)
przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone
do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby
lub 0séb korzystajacych z transportu publicznego

LK: linia kolejowa
MOF tukowa: Miejski Obszar Funkcjonalny tukowa

mpzp:  miejscowy  plan
przestrzennego gminy

zagospodarowania

Organizator ptz: organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej w MOF tukowa

osoby ze szczegélnymi potrzebami: osoby
z niepetnosprawnos$ciami, osoby z ograniczong

mobilnoscig i percepcja, a takze osoby starsze,
osoby z wozkami dzieciecymi oraz z matymi
dzie¢mi, mtodsze dzieci szkolne

projektowanie  uniwersalne:  projektowanie
infrastruktury dostepnej dla kazdego - uzytecznej
dla wszystkich, elastycznej, prostej i intuicyjnej
w obstudze, wygodnej i funkcjonalnej oraz
niesegregujacej (niestygmatyzujacej w zaden
sposéb) uzytkownikéw ze wzgledu na ich
ograniczenia (dot. szczegblnie 0séb
z niepetnosprawnos$ciami: ruchowymi,
sensorycznymi i intelektualnymi, oséb starszych,
rodzicéw z matymi dzie¢mi i matych dzieci)

Prognoza o0o0s: Prognoza Oddziatywania na
Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego tukowa

PKS Lukoéw: PKS w kukowie S.A.

pojazd  zeroemisyjny: pojazd o0 napedzie
elektrycznym lub wodorowym

pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz
napedzany biometanem

P+R: (ang. Park and Ride), podréz taczona auto -
transport publiczny: (podjedz samochodem)
i ZAPARKUJ (na parkingu) | JEDZ DALEJ (transportem
publicznym

ptz: publiczny transport zbiorowy
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SUMP dla MOF tukowa: Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci  Miejskiej dla  Miejskiego  Obszaru
Funkcjonalnego tukowa 2030 z perspektywq 2040

PZPWL: Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa lubelskiego

S0O0S: strategiczna ocena oddziatywania
na srodowisko
suikzp: studium uwarunkowan i kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego gminy

TEN-T: Transeuropejska Sie¢ Transportowa -
instrument stuzacy koordynacji oraz zapewnieniu
spojnosci i komplementarnosci  inwestycji
infrastrukturalnych

trasy rowerowe: drogi dla roweréw oraz drogi
dla pieszych i rowerdw, pasy ruchu dla roweréw
i kontrapasy ruchu dla roweréw

ustawa oos: Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczeristwa w  ochronie
srodowiska oraz o ocenach  oddziatywania
na srodowisko

UTO: urzadzenie transportu osobistego - pojazd
napedzany elektrycznie, z wytgczeniem hulajnogi
elektrycznej, bez  siedzenia i pedatéw,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie
wytgcznie przez kierujgcego znajdujacego sie
na tym pojezdzie

UWR: urzgdzenie wspomagajace ruch - urzadzenie
lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone
do poruszania sie osoby w pozycji stojacej,
napedzane sitg miesni

wezel  przesiadkowy: miejsce  dogodnego
i bezposredniego przesiadania pomiedzy réznymi
rodzajami ptz, wyposazone w petni funkcjonalng
infrastrukture przystankowa, okotoprzystankowa
oraz w parkingi P+R, B+R i K+R

UE: Unia Europejska
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PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP DLA MOF LUKOWA

1 Wprowadzenie

1.1 Podstawy prawne

Prognoza Odziatywania na Srodowisko SUMP
dla MOF tukowa zostata wykonana w ramach
procedury strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko, ktéra jest wymagana
i regulowana przez ustawe z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczeristwva w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko’.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt. 2 ustawy o0o0s
projekt SUMP dla MOF tukowa zaliczany jest do
Jpolityk, strategii, planéw i programéw w
dziedzinie (...) transportu, telekomunikadji (...),
turystyki i wykorzystywania terenu,
opracowywany lub przyjmowany przez organy
administracji, wyznaczajqcy ramy dla pdZniejszej
realizacji przedsiewzie¢ mogqgcych znaczgco
oddziatywac na Srodowisko”. W Prognozie 00s
dokonana zostata szczegdtowa analiza wptywu
realizacji SUMP dla MOF tukowa na
poszczegblne elementy Srodowiska. Skupiono

1 Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale

sie szczegblnie na tych elementach, na ktére
realizacja zatozeh SUMP dla MOF tukowa
moze miec faktyczny wptyw.

Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie -
pismo  WO0O0S.411.1.2024.KKO  z  dnia
19.02.2024 r., w ktérym okre$lono zakres
i stopien szczegdtowosci informacji zawartych
w Prognozie SUMP dot. projektu SUMP dla MOF
tukowa, odpowiada¢ ma on wymaganiom
art. 51 ust. 2, z zachowaniem warunkéw
art. 52 ust. 1i 2 ustawy 00s, z uwzglednieniem
dodatkowych uwag przytoczonych w pismie.

Takze Lubelski Panstwowy Wojewddzki
Inspektor Sanitarny, pismem DNS-
MZ.7016.7.2024 z dnia 31.01.2024 r.,
uzgodnit zakres i stopien szczegdtowosci
informacji wymaganych w Prognozie 00s,
zgodnie z art. 51152 ust 1 i 2 ustawy 00s.

spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2023 poz. 1094).

Ponadto do opracowania Prognozy 00$
dla projektu SUMP dla MOF tukowa,
zastosowanie majg takze nastepujgce akty
prawne:

o dyrektywy europejskie:

= Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca
2001 r. w sprawie oceny wplywu
niektérych planéw i programéw
na Ssrodowisko (Dz. Urz. WE L 197
z 21.07.2001),

= Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja
2003 r. przewidujgca  udziat
spofeczenstwa w odniesieniu
do sporzgdzania niektérych planéw
i programdéw w zakresie srodowiska
oraz zmieniajgcej w odniesieniu
do udziatu spofeczeristwa i dostepu
do wymiaru sprawiedliwosci
dyrektywy Rady 85/337/EWG

7

/ A



J

i 96/61/WE (Dz. Urz. UE L 156
z 25.06.2003),

= Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia
2003 r. w sprawie publicznego
dostepu do informacji dotyczgcych
srodowiska i uchylajgca dyrektywe
Rady 90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41
z 14.02.2003),

Procedura strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na $rodowisko projektu SUMP
dla MOF tukowa.

W ramach tej procedury okresla sie,
jak realizacja zapiséw SUMP dla MOF tukowa
wptynie na srodowisko. Strategiczna ocena
oddziatywania na s$rodowisko nie jest
odrebnym dokumentem, lecz procedura,
w trakcie ktorej powstajg Scisle okreslone
dokumenty, w tym prognoza oddziatywania
na $rodowisko - Prognoza 00s.

Celem Prognozy oos jest przeprowadzenie
strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci  Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego tukowa 2030 z perspektywq

' 4

» Dyrektywa 97/11/WE z dnia 3 marca
1997 r. zmieniajgca dyrektywe
85/337/EWG w sprawie oceny wptywu
wywieranego przez niektdre publiczne
I prywatne przedsiewziecia
na srodowisko (Dz. Urz. UE L 1997
735214.03.1997),

= Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia
21 maja 1992 r. w sprawie ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej

2040. Projekt SUMP dla MOF tukowa
jest planem, ktéry ma za zadanie w istotny
spos6b poprawi¢ dostepnos$¢ transportowg
(w tym gtdwnie dostepnos¢ do transportu
publicznego) do rdzenia obszaru
funkcjonalnego - tukowa oraz zapewnic
bezpieczny, zréwnowazony oraz wysokiej
jakosci ruch zero- i niskoemisyjny w jego
obszarze funkcjonalnym - w gminie tukdéw
i w gminie Stanin.

Gtownym celem SUMP dla MOF tukowa
jest zrobwnowazenie sposobow
przemieszczania sie po catym obszarze
MOF tukowa, majac na uwadze
koniecznos¢  znaczacej poprawy stanu
bezpieczehstwa ruchu drogowego
oraz zmniejszenia negatywnego wptywu
na $rodowisko  naturalne i  klimat,

|

fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206
z 22.07.1992, str. 7, z p6dzn. zm.),

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (tj. Dz. U. 2023
poz. 1336),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U.
2024 poz. 54).

przy jednoczesnym dazeniu do poprawy
jakosci zycia mieszkaricow MOF tukowa.

Stopien szczegbtowosci informacji
wymaganych w Prognozie 0os oraz jej zakres
obejmuje w pelni wymagania wynikajgce
z art. 51 ust. 2 ustawy oos przy zachowaniu
warunkoéw, o ktérych mowa w art. 52 ust. 11 2
ustawy o0os oraz szeregu okreslonych
W nim wymogow.

Natomiast zgodnie z art. 54 ust. 1, w zwigzku
z art. 57 ust. 1 pkt 2i art. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy
oos, zaréwno SUMP dla MOF tukowa,
jaki i Diagnoza oos, podlegajg opiniowaniu
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Lublinie oraz przez Lubelskiego
Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora

Sanitarnego.
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1.3 Zakres merytoryczny,

sporzgdzaniu prognozy

Zakres Prognozy oos dla projektu SUMP dla MOF
tukowa jest zgodny z art. 51 ustawy oos oraz
z wymogami natozonymi przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
oraz wymogami Lubelskiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego.

W zwigzku z czym Prognoza oos? dla projektu
SUMP dla MOF tukowa:

e powinna zawierac:

informacje o zawartosci, gtdwnych
celach projektowanego dokumentu
oraz jego powigzaniach z innymi
dokumentami,

informacje o metodach
zastosowanych przy sporzadzaniu
prognozy,

propozycje dotyczace

przewidywanych metod analizy
skutkédw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz
czestotliwosci jej przeprowadzania,

2 Art. 51 ust. 2 pkt. 1-3 z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,

e powinna

stopien szczegétowosci i

mozliwym
oddziatywaniu

informacje o
transgranicznym
na $Srodowisko,
streszczenie sporzadzone w jezyku
niespecjalistycznym,

okresla¢, analizowac¢

i ocenia¢:

istniejgcy stan S$rodowiska oraz
potencjalne zmiany tego stanu
w  przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu,

stan S$rodowiska na obszarach

objetych przewidywanym
znaczacym oddziatywaniem,

istniejgce problemy  ochrony
Srodowiska istotne z punktu

widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w  szczegélnosci
dotyczace obszaréw podlegajacych
ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody,

udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko.

metody

zastosowane przy

Srodowiska
szczeblu

cele ochrony
ustanowione na
miedzynarodowym,
wspoélnotowym i krajowym, istotne
z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich
te cele i inne problemy Srodowiska
zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu,
przewidywane znaczgce
oddziatywania, w tym
oddziatywania bezposrednie,
posrednie, wtérne, skumulowane,
oddziatywania  krotkoterminowe,
Srednioterminowe oraz
dtugoterminowe, state i chwilowe
oraz pozytywne i negatywne,
na cele i przedmiot ochrony
obszaru  Natura 2000 oraz
integralnos¢ tego obszaru,
a takze na Srodowisko,
a w szczegolnosci na:

o réznorodnos¢ biologiczng,
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ludzi,

zwierzeta,

rosliny,

wode,

powietrze,

powierzchnie ziemi,

krajobraz,

klimat,

zasoby naturalne,

zabytki,

dobra materialne -
z uwzglednieniem  zaleznosci
miedzy tymi  elementami
Srodowiska i miedzy
oddziatywaniami na te
elementy,

powinna uwzgledniac:

rozwigzania majgce na celu
zapobieganie, ograniczanie
lub  kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan
na srodowisko, mogacych by¢
rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu,
w szczegolnosci na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz
integralnos¢ tego obszaru,

biorac pod uwage cele
i geograficzny zasieg dokumentu
oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru  Natura 2000 oraz

integralnos¢  tego obszaru -
rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych
w  projektowanym dokumencie
wraz z uzasadnieniem ich wyboru
oraz opis metod dokonania oceny
prowadzgcej do tego wyboru
albo wyjasnienie braku rozwigzan
alternatywnych, w tym wskazania
napotkanych trudnosci
wynikajgcych  z  niedostatkow
techniki lub luk we wspotczesnej
wiedzy.




'

W Prognozie 00$ przeanalizowano
oddziatywanie zaproponowanych w projekcie
SUMP dla MOF tukowa dziatan na poszczegdlne
komponenty srodowiska, w tym na zdrowie
cztowieka, a takze z uwzglednieniem
zaleznosci miedzy tymi komponentami.

Zgodnie z zapisami ustawy oos informacje
zawarte w Prognozie 0os, zostaty opracowane
adekwatnie do stanu wspodtczesnej wiedzy
i metod oceny oraz dostosowane
do zawartosci i stopnia szczegétowosci
projektu SUMP dla MOF tukowa oraz etapu
przyjecia tego dokumentu.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w  Lublinie pismem WOOS.411.1.2024.KKO
z dnia 19.02.2024 r. okreslit zakres i stopien
szczegOtowosci informacji zawartych
w Prognozie oos do projektu SUMP dla MOF
tukowa, zgodnie z art. 51, z uwzglednieniem
art. 52 ustep 1 i 2 ustawy 00s,
z uwzglednieniem dodatkowych uwag
przytoczonych w tym pismie.

Réwniez Lubelski Panstwowy Wojewddzki
Inspektor Sanitarny, pismem DNS-
MZz.7016.7.2024 z dnia 31.01.2024 r. uzgodnit
zakres i stopien szczegdtowosci informacji

' 4

wymaganych w Prognozie oos zgodnie z art. 51
i 52 ust 112 ustawy 00s.

Przy sporzadzaniu Prognozy oos postuzono sie
metodami analityczno - syntetycznymi.
Wykorzystano Diagnoze stanu istniejgcego
i sytuacji mobilnosciowej w MOF tukowa,
materiaty kartograficzne, opracowania
archiwalne i planistyczne z zakresu badan
srodowiska przyrodniczego na terenie
MOF tukowa oraz przeanalizowano
harmonogram rzeczowo - finansowy projektu
SUMP dla MOF tukowa. Zastosowana
w  Prognozie o00S metoda sporzgdzenia
prognozy oddziatywania na Srodowisko
polegata na kompleksowej analizie
oddziatywania poszczegélnych grup zadan
zapisanych w harmonogramie dokumentu,
poréwnaniu obecnego stanu $rodowiska
przyrodniczego na terenie wojewoddztwa
lubelskiego i symulacji wptywu realizacji zadan
na poszczegdlne komponenty sSrodowiska
oraz srodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy 00s
wykorzystano nastepujgce dane:

dokumentéw
Srodowiska

wyniki i analizy
dotyczacych stanu

|

na obszarze wojewoOdztwa
lubelskiego, przeprowadzone przez
Wojewddzki  Inspektorat  Ochrony
Srodowiska w Lublinie,

Gtobwnego  Inspektoratu  Ochrony
Srodowiska, ktéry dokonuje oceny
jakosci powietrza i opracowuje Roczne
oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
lubelskim,

Gtownego Urzedu Statystycznego,
dane literaturowe,

obowigzujgce normy prawne
w zakresie ochrony Srodowiska,
Diagnoze MOF tukowa.

Prognoza o0os odnosi sie do szerokiego
spectrum  zagadnien, jednak  inaczej
niz w przypadku oceny oddziatywania
planowanych przedsiewzie¢, nie ma tu
mozliwosci odniesienia sie do konkretnych
rozwigzan technicznych. Poziom
szczegbtowosci prowadzonej oceny jest scisle
powigzany z poziomem

przedmiotowego Prognozy 00s.

szczegbtowosci

Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27.06.2001 r.
w sprawie oceny wpfywu niektérych plandw
i programow na srodowisko, przy sporzgdzaniu
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prognozy oddziatywania dokumentow
strategicznych w szczegoélnosci ktadzie nacisk
na:

e zebranie i przedstawienie danych
na temat stanu Srodowiska,
aktualnych probleméw i ich

prawdopodobnej przysztej ewolugji,

i celow ochrony srodowiska

Zidentyfikowanie innych wainych planéw lub programéw

e przewidywanie znaczacych
oddziatywan Srodowiskowych
ocenianego planu lub programu,

o wskazanie srodkéw  tagodzacych
i sposobu ich monitorowania,

o konsultacje spoteczne z odpowiednimi
wiadzami, jako czes¢ procesu oceny,

Ocena w jaki sposéb plan/program jest pod wplywem czynnikéw zewnetrznych oraz jak istniejace ograniczenia
zewnetrzne mogg byé uwzglednione i pomocne w okreslaniu celéw SO0$

e monitoring oddziatywan
srodowiskowych planu lub programu
podczas wdrazania dokumentu.

Procedura Programu oos dla projektu SUMP
dla MOF  tukowa  obejmuje  etapy
przedstawione w ponizszej tabeli.

Zebranie informacji bazowych o stanie Srodowiska

Dostarczenie dowodow dla istniejacych probleméw Srodowiskowych, prognozowania oddziatywan
na srodowisko, zakresu monitoringu, pomoc w okresleniu celéw S00$

Zidentyfikowanie probleméw srodowiskowych

Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej posrednich etapéw, uwzgledniajac dane bazowe, okreslenie celéw SO0,
prognozowaniu oddziatywan, okreslaniu zakresu monitoringu

Okreslenie celéw SO0$

Dostarczenie instrumentéw/Srodkéw stuzacych do oszacowania wptywu planu na Srodowisko

Konsultacja zakresu SO0S

Poréwnanie celéw planu lub programu z celami S00$

Zapewnienie, ze SO0S obejmuje prawdopodobne znaczace oddziatywania srodowiskowe planu

Identyfikacja potencjalnych synergii i niespéjnosci pomiedzy celami programu i celami SO0$

Rozwdj strategicznych rozwiazan alternatywnych

Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych strategicznych alternatyw

Przewidywanie oddziatywan programu uwzgledniajac
alternatywy

Okreslenie znaczacych Srodowiskowych oddziatywan programu i jego alternatyw

ewentualne alternatywy

Oszacowanie efektéw planu lub programu, uwzgledniajac

Walidacja przewidywanych oddziatywan programu i jego alternatyw, pomoc przy doprecyzowaniu programu

Srodki tagodzace oddziatywania niekorzystne

Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne zostaty zidentyfikowane i potencjalne srodki tagodzace zostaty

rozwazone (uwzglednione)

Propozycja wskainikéw monitorowania oddziatywan
srodowiskowych wdrozenia programu

Wyznaczenie szczegétow, dla ktérych wptyw Srodowiskowy programu moze zostaé oszacowany

7
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Przygotowanie prognozy oddziatywania

Konsultacje spoteczne, konsultacje z odpowiednimi
organami projektu programu oraz prognozy
oddzialywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan srodowiskowych programu, uwzgledniajac alternatywy, w formie
odpowiedniej dla konsultacji spotecznych i decydentow

Zapewnienie udziatu spoteczeristwa i organéw konsultujacych oraz mozliwosci wyrazenia opinii do wnioskéw
ptynacych ze SO0S

Oszacowanie znaczacych zmian

Zapewnienie, ze uwarunkowania Srodowiskowe jakichkolwiek powaznych zmian w projekcie programu
na tym etapie sa okreslone i wziete pod uwage

Podjecie decyzji i dostarczenie informacji

Zdefiniowanie celéw i metod monitoringu

Dostarczenie informacji, w jaki sposob wyniki oceny oddziatywania i konsultacji spotecznych zostaty wziete
pod uwage w ostatecznej wersji dokumentu

Aby okresli¢ efekt Srodowiskowy planu, naleiy okreslic, gdzie wystepuja prognozowane oddziatywania,
zidentyfikowac oddziatywania niekorzystne

Reakcja na oddziatywania niekorzystne

Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam, gdzie zostaly stwierdzone oddziatywania niekorzystne

Zrédto: Opracowanie wtasne

~



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP DLA MOF LUKOWA

2 Zawartos¢ i gtéwne cele SUMP dla MOF tukowa oraz powigzanie z

dokumentami wyzszego rzedu

Gtownym celem Projektu SUMP dla MOF
tukowa jest zréwnowazenie sposobow
przemieszczania sie po catym obszarze
MOF  tukowa, w aspekcie koniecznosci
znaczacej poprawy stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz zmniejszenia
negatywnego wplywu na  Srodowisko
naturalne i klimat, przy jednoczesnym dgzeniu
do poprawy jakosci zycia mieszkancéw
MOF tukowa.

Istotna jest takze poprawa dostepnosci
transportowej dla mieszkaricow MOF tukowa
(gtownie jako dostepnos$¢ do atrakcyjnego
transportu publicznego) do rdzenia obszaru
funkcjonalnego MOF tukowa - do Miasta
tukéw oraz zapewnienie bezpiecznego,
zrobwnowazonego oraz wysokiej jakosci ruchu
zero- i niskoemisyjnego w jego obszarze

2.1 Zawartos¢ SUMP dla MOF tukowa

funkcjonalnym - w Gminie tukéw i w Gminie
Stanin.

Projekt SUMP dla MOF tukowa sktada sie
z szeSciu merytorycznych rozdziatow:

e rozdziat 2: Wnioski z diagnozy stanu
mobilnosci w MOF tukowa, w tym:

= zachowania i oczekiwania
transportowe w MOF tukowa,

= stan mobilnosci w MOF tukowa
w formie analizy SWOT,

e rozdziat 3: Obszary interwencji
SUMP dla MOF tukowa,

e rozdziat 4: Scenariusze rozwoju,

e rozdziat 5: Wizja, cele i dzialania
SUMP dla MOF tukowa, w tym:

= wizja SUMP dla MOF tukowa,

» cele strategiczne i dziatania
je realizujgce,

rozdziat 6: Zasady realizacji SUMP
dla MOF tukowa, w tym:

» pakiet dziatah realizacyjnych SUMP
dla MOF tukowa,

» wykaz pozostatych dziatan SUMP
dla MOF tukowa,

» wykaz podmiotéw
zaangazowanych ~w  realizacje
dziatan,

= mozliwe zrédta finasowania
dziatan,

rozdziat 7: Monitorowanie realizacji
SUMP dla MOF tukowa.
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PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP DLA MOF LUKOWA

2.2 Wizja oraz gtéwne cele i dziatania SUMP dla MOF tukowa

e Cel 4. Obnizanie wptywu transportu
na Srodowisko i klimat,

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
w MOF tukowa (wpisujgc sie w diugofalowg
polityke Wojewoddztwa Lubelskiego, Polski
oraz Unii Europejskiej, zaréwno w zakresie
zrownowazonej mobilnosci, jak i ochrony
srodowiska naturalnego i klimatu, a takze
doprecyzowujgc wizje w Strategii Rozwoju
Ponadlokalnego  dla  Miejskiego  Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2021-2030) w SUMP
dla  MOF tukowa brzmi nastepujgco:
Harmonijny rozwéj réznych sSrodkéw
transportu w MOF tukowa, ktéry spetnia
potrzeby  jego mieszkancéow oraz
turystow Ziemi tukowskiej, nie szkodzi
zdrowiu ani Srodowisku, a jednoczesnie
jest wygodny i efektywny.

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
w  MOF tukowa w SUMP dla MOF tukowa
ma szanse zisci¢ sie poprzez osiggniecie
siedmiu celdéw strategicznych SUMP dla MOF
tukowa:

e Cel 1. Rozwéj publicznego
transportu zbiorowego,
e Cel 1. Rozwéj publicznego

transportu zbiorowego,
e Cel 2. Rozw6j mobilnosci aktywnej,
e Cel 3. Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

e Cel 5. Integracja polityki
przestrzennej z transportowa,

e Cel 6. Intermodalnos$¢ i rozwdj
zielonej logistyki towarowej,

e Cel 7. Akceptacja spoteczna

dla zré6wnowazonej mobilnosci.

Cele te maja charakter strategiczny
i sg niezbedne do monitorowania wdrazania
i ewaluacji SUMP dla MOF tukowa oraz
pozwalajg takze na precyzyjne dopasowanie
konkretnych zadan i dziatan, ktére powinny
zostac osiggniete w roku 2030 (co najmniej
w zakresie dziatann mniejszych i tatwiejszych)
oraz horyzontalnie w roku 2040 (w zakresie
dziatan duzych i ztozonych).

Rozwinieciem  celow  strategicznych  s3
dziatania odnoszace sie  bezposrednio
do ksztattowania zréownowazonej mobilnosci
w MOF tukowa, taczac transport i planowanie
przestrzenne, zapewniajgc tym samym rozwdj
alternatywy dla samochodéw indywidualnych
oraz powstawanie obszaréw o wysokiej
jakosci zycia.

Dziatania Celu 1. Rozwdj publicznego transportu
Zbiorowego:

1.1. Wypracowanie standardu obstugi
transportem zbiorowym dla catego MOF
tukowa -minimalnych gwarantowanych
czestotliwosci kursowania w rézne dni
tygodnia oraz skorelowanie rozktadéw
jozdy  komunikacji  PKS  (regionalnej)
Z komunikacjg miejskq oraz z pociggami
na weztach przesiadkowych,

1.2. Zwiekszanie czestotliwosci
kursowania pofgczeri  autobusowych
oraz kolejowych na obszarze MOF
tukowa na istniejgcych pofqczeniach
celem  wzrostu  udziatu  transportu
autobusowego i kolejowego w podrézach
po MOF tukowa,

1.3. Zwiekszanie gestosci lokalizowania
przystankéw autobusowych i kolejowych
na obszarze MOF tukowa oraz budowe
nowych w  miejscach obecnie
wykluczonych transportowo,
dostosowujqgc ich lokalizacje do Zrédet
i celdw podrézy oraz zabudowy

mieszkaniowej,

1.4. Przyspieszenie czasu przejazdu linii
autobusowych poprzez rézne
rozwigzania infrastrukturalne
(infrastruktura drogowa) oraz
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odpowiedniq organizacje ruchu
drogowego (np. buspasy na wybranych
odcinkach, np. przy skrzyzowaniach,
dedykowana sygnalizacja swietina),

1.5. Integracja taryfowo-biletowa linii
autobusowych i kolejowych publicznego
transportu zbiorowego na obszarze MOF
tukowa - np. wspdlny bilet obejmujgcy
przejazdy komunikacjq miejskq,
regionalnqg  (PKS) oraz pociggami
w granicach MOF tukowa,

1.6. Stosowanie jednolitych standarddw
informacji pasazerskiej w MOF tukowa
w oparciu o projektowanie uniwersalne
- standardy stosowania informacji
pasazerskiej w autobusach, pociggach,
na  przystankach, w  portalach
internetowych i w  dedykowanych
aplikacjach mobilnych z rozktadami
Jazdy.

Dziatania Celu 2. Rozwdj mobilnosci aktywneyj:

2.1. Budowa nowych | przebudowa
istniejgcych tras rowerowych, w tym
uzupetnianie luk w istniejgcych
przebiegach na obszarze MOF tukowa,
szczegdlnie na terenie wiejskim,

2.2. Budowa chodnikdw, uzupetnianie luk
(co najmniej po jednej stronie drogi)
i poprawa ich stanu na obszarze MOF
tukowa, w szczegdlnosci na terenie
wiejskim,

2.3. Stworzenie wypozyczalni rowerow
miejskich w MOF tukowa - tanich
lub  bezptfatnych, w tym z napedem
elektrycznym, dla dzieci, cargo itp. oraz
zachecanie  prywatnych  operatorow
do wprowadzenia systemdw transportu
wspotdzielonego (np. hulajnég
elektrycznych),

2.4. Budowa parkingdéw dla roweréw
oraz hulajnég elektrycznych (w tym
wielostanowiskowych, zadaszonych,
zamykanych), szczegdlnie przy waznych
celach podrozy w MOF tukowa,

2.5 Budowa  zadaszonych  wiat
rowerowych przy placéwkach szkolnych
w MOF tukowa,

2.6. Budowa rowerowej infrastruktury
towarzyszqcej -  Miejsc  Obstugi
Rowerzystdw, stacji naprawy rowerdow,
2.7. Przywracanie oraz tworzenie
przyjaznych stref dla ruchu pieszego
i rowerowego, z  ograniczonym
lub wytgczonym ruchem samochodéw,
szczegdlnie na obszarach centralnych
tukowa i miejscowosci w MOF tukowa.

Dziatanie Celu 3. Poprawa bezpieczeristwa ruchu
drogowego:

3.1. Likwidowanie miejsc niebezpiecznych
dla ruchu pieszego i rowerowego oraz
dla pojazdéw na obszarze MOF tukowa,

poprzez przebudowe i poprawe stanu
technicznego drdg i ich infrastruktury oraz
zmiany w organizacji ruchu drogowego,
3.2. Likwidowanie barier w ruchu
pieszym i rowerowym na drogach
dla pieszych, na  ciggach  pieszo-
rowerowych, drogach dla rowerdéw oraz
przy budynkach w MOF tukowa,

3.3. Tworzenie stref uspokojonego ruchu
oraz ograniczanie nielegalnego
parkowania  pojazddw,  szczegdlnie
na terenach zielonych i na chodnikach
w MOF tukowa,

3.4. Wspdtpraca JST MOF tukowa
Z zarzgdcq drog krajowych
i wojewddzkich na rzecz budowy
obwodnicy tukowa oraz utworzenia
obwodnicy srédmiejskiej w tukowie
celem wyprowadzania ruchu
tranzytowego z miasta oraz ruchu
lokalnego z centrum,

3.5. Wdrazanie rozwiqgzan w zakresie
infrastruktury drogowej (urzqdzenia brd,
ronda, wyniesione przejscia dla pieszych
i tarcze skrzyzowan itp.) i zmian
w  organizacji  ruchu  drogowego
(ograniczenia  w ruchu  pojazddw,
sygnalizacje swietlne, w tym dla pieszych
itp.),  poprawiajgcych  poziom  brd
na drogach w MOF tukowa,
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3.6. Wprowadzanie na drogach w MOF
tukowa  fotoradardw,  odcinkowych
pomiardw predkosci oraz wyposazanie
przez JST MOF tukowa odpowiednich
stuzb w narzedzia do pomiaru predkosci
pojazdow.

Dziatanie Celu 4. Obnizanie wplywu transportu
na srodowisko i klimat:

4.1. Wymiana taboru PKS tukow
obstugujgcego  linie ptz w  MOF
tukowa na nowoczesne autobusy zero-
i niskoemisyjne oraz rozwdj infrastruktury
do ich obstugi i utrzymania,

4.2.  Stosowanie  bfekitno-zielonych
rozwiqzari na przystankach ptz oraz
na weztach przesiadkowych, a takze
w pasach drogowych i kolejowych
(np. zozielenione przystanki, retencja
deszczowki, nasadzenia  krzewdw
i drzew) w ramach remontdw,
przebudowy, rozbudowy i budowy
infrastruktury transportowej,

4.3. Zwiekszenie udziatu pojazdow zero-
i niskoemisyjnych we  flotach
uzytkowanych w zadaniach dotyczgcych
ustug komunalnych dla /ST MOF tukowa,
4.4. Zwiekszenie udziatu pojazddw
zeroemisyjnych we flotach pojazdow
stuzbowych ST MOF tukowa,

4.5. Wspieranie, rozbudowa, rozwdj sieci
stacji tfadowania pojazddéw elektrycznych
(w tym przy weztach przesiadkowych)
i stacji tankowania wodoru w MOF
tukowa,

4.6. Ochrona przestrzeni | dbatosc
0 Srodowisko poprzez minimalizacje
zabudowywania zielonych przestrzeni,
obszaréw  nieprzeksztatconych  oraz
poprzez zazielenianie istniejgcych oraz
nowych inwestycji drogowych
i kolejowych oraz drdg dla pieszych,
drég dla rowerdw oraz ciggéw pieszo-
rowerowych.

Dziatanie Celu 5. Integracja polityki przestrzennej
Z transportowg:

5.1. Wspétpraca JST MOF tukowa
przy  opracowywaniu wfasnych oraz
wspolnych dokumentdéw  strategicznych
i planistycznych (w tym miejscowych
planéw zagospodarowania
przestrzennego) oraz przy planowaniu
inwestycji i dziatan zwiqzanych
ze zréwnowazong mobilnosciq miejskq
w MOF tukowa,

5.2.  Zsynchronizowanie  inwesty¢ji
transportowych o tym  samym
charakterze, na styku gmin w celu
zachowania ciggtosci uzytkowey,

5.3. Wypracowanie standardéw
planistycznych w zakresie
przeciwdziatania suburbanizacji
i niwelowania wykluczenia

komunikacyjnego mieszkaricow MOF
tukowa oraz planowanie ,obszaréw
krotkich odlegtosci”, poprzez
odpowiednie zapisy w dokumentach
dot. planowania przestrzennego w MOF
tukowa,

5.4. Rozwdj obecnych oraz budowa
nowych obszaréw zabudowy
w  bezposrednim  otoczeniu  stagji
i przystankéw  kolejowych  oroz
przy wiekszych weztach autobusowych
w MOF tukowa,

5.5. Opracowanie wspdlnej w catlym MOF
tukowa zintegrowanej polityki
parkingowej, w tym takze wspdlnych
zasad lokalizowania  poszczegdlnych

rodzajéw parkingéw,

5.6 Stosowanie zasad projektowania
uniwersalnego (uwzgledniajgcego
dostepnosc dla wszystkich
uzytkownikow, w szczegdlnosci
ze szczegdblnymi potrzebami)

przy projektowaniu i realizacji inwestycji
transportowych.
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Dziatanie Celu 6. Intermodalnos¢ i rozwdj
Zielonej logistyki towarowey:

6.1. Budowa weztéw i punktow
przesiadkowych zgodnie z przyjetymi
zasadami lokalizowania, organizowania
i ich wymaganego wyposazenia w MOF
tukowa, ze szczegblnym wykorzystaniem
terenéw juz przeksztatconych
lub juz zdegradowanych przyrodniczo,

6.2. Doprowadzanie chodnikéw oraz
drog dla  roweréw do  weztow
przesiadkowych oraz stacji i przystankéw
kolejowych i gféwnych przystankéw
autobusowych w MOF tukowa,

6.3. Opracowanie zasad obszarowych
lub czasowych ograniczeri tonazowych
dla pojazddw ciezarowych i dostawczych
oraz ich wdrazanie w MOF tukowa,

6.4. Opracowanie zasad i wyznaczanie
czasowych lub statych miejsc
postojowych dla dostaw do sklepow,
punktow ustugowych, firm itp. w centrum
lub w innych istotnych miejscach w MOF
tukowa,

6.5. Zmniejszanie ucigzliwosci
dla  mieszkaricow  MOF  tukowa
generowanych przez ruch towarowy,
dostawy towaréw poprzez lobbowanie
oraz  wspomaganie  lokalizowania
centrow logistycznych, ktére pozwolq
na dostawy w tukowie

Dziatanie Celu 7.

i w  miejscowosciach mniejszymi

pojazdami,

6.6. Wdrazanie rozwigzan
telematycznych wspomagajqcych
funkcjonowanie transportu
(np. akomodacyjna sygnalizacja

swietlna, znaki i tablice zmiennej tresci),

Akceptacja  spotfeczna

dla zréwnowazonej mobilnosci:

7.1.  Zachecanie  mieszkaricow  MOF
tukowa, organizacji spotecznych
i pozarzgdowych do czynnego udziatu
w  procesie  zaréwno  planowania,
jak i projektowania rozwiqzan
dot. zréwnowazonej mobilnosci w MOF
tukowa,  szczegblnie na  obszarze
ich zamieszkania,

7.2. Promowanie przez /ST MOF tukowa
przemieszczania sie na krotkie odlegtosci
odpowiednio: pieszo, rowerem,
hulajnogg elektryczng, UTO, UWR,
a takze ksztaftowanie bezpiecznych
zachowari  komunikacyjnych  wsréd
réznych grup wiekowych mieszkaricow
MOF tukowa,

7.3. Edukowanie i promowanie innych
niz samochodem sposobdw
przemieszczania sie po MOF tukowa,
kierowana do przedszkolakow,
uczniéw szkél podstawowych

i ponadpodstawowych, szczegdlnie
w ramach drogi do i ze szkofy,

7.4. Organizowanie kampanii
informacyjnych i edukacyjnych
dla roznych grup mieszkaricow MOF
tukowa dotyczgcych korzysci
(ekonomicznych, czasowych,
zdrowotnych,  srodowiskowych itp.),
wynikajgcych z podrdzy codziennych
realizowanych transportem zbiorowym -
autobusowymi i kolejowymi liniami ptz
zamiast wtasnym samochodem,

7.5. Organizowanie kampanii
informacyjnych i edukacyjnych
dotyczgcych korzysci dla mieszkaricow
MOF tukowa wynikajgcych z wdrazania
rozwigzar przyczyniajgcych sie
do obnizenia emisji z transportu oraz
promowanie rozwoju elektromobilnosci
w  aspekcie  srodkéw  transportu
stuzqcych przemieszczaniu sie oraz
korzystania dedykowanej infrastruktury,
7.6. Przeprowadzanie szkolen
adresowanych do decydentow
i urzednikéw MOF tukowa, majqgcych na
celu wykazanie korzysci z realizacji
przedsiewziec dot. wspdlnego
planowania  przestrzennego oraz
wdrazania  rozwiqgzai z  zakresu
zréwnowazonej mobilnosci.
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PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP DLA MOF LUKOWA

- Obszar miejski
MOF tukowa

Pozostaty obszar
MOF tukowa

Rys. 2.1 Obszary interwencji SUMP dla MOF tukowa
Zrédto: Opracowanie wiasne
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PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP DLA MOF LUKOWA

2.3 Okreslenie stopnia w jaki SUMP dla MOF tukowa ustala ramy dla poézniejszej

realizacji przedsiewzie¢ w odniesieniu do usytuowania, rodzaju i skali przedsiewziec

2.3.1 Wstepna klasyfikacja planowanych przedsiewzie¢ do grup przedsiewzie¢ mogacych znaczgco

oddziatywac na srodowisko

Dziatania realizujgce poszczegdlne cele SUMP
dla  MOF tukowa zostaly podzielone
na dziatania obligatoryjne ujete w pakiecie
realizacyjnym SUMP dla MOF tukowa i dziatania
fakultatywne, dla dwéch obszaréw interwencji
SUMP dla MOF tukowa:

e Obszar miejski MOF tukowa -
Miasto tukéw jako miasto rdzenne
(osrodek rdzeniowy) dla catego
obszaru MOF tukowa,

e Pozostaly obszar MOF tukowa -
obszary Gminy tukéw i Gminy Stanin
(strefa zewnetrzna MOF tukowa).

Taki podziat funkcjonalny w MOF tukowa
pozwala na prawidtowe stworzenie
konkretnych projektéw, dziatan i mozliwych
rozwigzan, w tym dziatan obligatoryjnych
zagregowanych w funkcjonalnym pakiecie
realizacyjnym. Pozwoli to z kolei
na prawidtiowy rozwdéj i funkcjonowanie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej na catym
obszarze MOF tukowa, poprzez dziatania

dedykowane wskazanym obszarom i/lub JST
MOF  tukowa. Zaproponowanie dziatan
dedykowanych  pakietowi realizacyjnemu
SUMP dla MOF tukowa dla poszczegdlnych
obszardw interwencji SUMP dla MOF tukowa,
umozliwi prawidtowg i rzeczywistg realizacje
poszczegbdlnych zadahn wzgledem potrzeb
i mozliwosci kazdego z JST MOF tukowa,
zgodnie z przynaleznoscig do danego obszaru
interwencji SUMP dla MOF tukowa i zakresu
kompetencji Powiatu tukowskiego na nich.

2.3.2 Stopien w jakim SUMP dla MOF tukowa ustala ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ w
odniesieniu do usytuowania, rodzaju i skali tych przedsiewzie¢

Zadania i dziatania planowane w SUMP dla MOF
tukowa charakteryzuje zréznicowany poziom
potencjalnego oddziatywania na $rodowisko,
wynikajacy z ich réznego typu i rodzaju, skali
i lokalizacji oraz obszaru obejmowania.

W zakresie zmniejszania emisji liniowej -
komunikacyjnej, SUMP dla MOF tukowa
wskazuje zadania w zakresie:

e zwiekszania udziatu
zbiorowego w

transportu
podrézach

obligatoryjnych  mieszkancéow MOF
tukowa po MOF tukowa (rozwdj
infrastruktury  przystankowej, sieci
komunikacyjnych, czestotliwosci, itp.),

e wymiany  taboru PKS  tukow
na autobusy zero- i niskoemisyjne,

20
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» btekitno-zielonych rozwigzan
na przystankach i na weztach
przesiadkowych,

o Dbtekitno-zielonych rozwigzah w pasach
drogowych i kolejowych,

o zwiekszanie udziatu pojazdoéw zero-
[ niskoemisyjnych  we  flotach
pojazdéw stuzbowych JST MOF tukowa
i uzytkowanych ~w  zadaniach
dotyczacych  ustug  komunalnych

dla nich,
natomiast w  wiekszosci  przypadkéw
planowane  inwestycje infrastrukturalne

w SUMP dla MOF tukowa dotycza:

przebudowy i rozbudowy chodnikéw,

drég dla roweréw oraz drég

dla pieszych i roweréw w istniejgcych
juz ciggach drogowych,

* budowy parkingdw P+R
dla samochodow,

e budowy parkingdbw dla rowerdéw
i hulajnég  elektrycznych  oraz
parkingdw B+R dla rowerdw,

e Dbudowy weztbw przesiadkowych,

wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

e remonty, przebudowy i rozbudowy ulic
i droég zamiejskich, wraz z ich
infrastruktura, gtéwnie w aspekcie
poprawy poziomu brd,

e budowy nowej obwodnicy zachodniej
tukowa w ciggu DK63,

o budowy infrastruktury -  stacji
tadowania i tankowania dla pojazdéw
zero- i niskoemisyjnych.

Sg to zadania inwestycyjne zaliczane do grupy
potencjalnie  znaczagco  oddziatywujgcych
na sSrodowisko. Dlatego w przypadku takich
przedsiewziec, organy, prowadzace
postepowanie w sprawie wydania decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach wraz
z organami wspotdziatajgcymi, rozstrzygaja
o koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na Srodowisko dla danej
inwestycji.

Inwestycje liniowe z zakresu remontéw oraz
przebudowy infrastruktury drogowej skutkujg
zmiang parametrow w zakresie
niewymagajagcym  zmian  granicy  pasa
drogowego. Natomiast w zakresie rozbudowy
czesto skutkuja one koniecznoscia
poszerzenia pasa drogowego.

Poza inwestycjami liniowymi SUMP dla MOF
tukowa uwzglednia réwniez przedsiewziecia
punktowe (np. parkingi P+R i B+R, wezly
przesiadkowe, zatoki autobusowe).

Planowane inwestycje mogg by¢ realizowane
na obszarze catego MOF tukowa i mogg miec
réznych zmawiajgcych i wykonawcow, stad tez
duzy stopien ogoélnosci  wyznaczonych
inwestycji, w tym takze bez wskazywania
konkretnej lokalizacji dla czesci z nich.

Dlatego przy opracowywaniu Prognozy o00s,
analizujgc wptyw na Srodowisko ujetych
w SUMP dla MOF tukowa inwestycji, zatozono
maksymalny wariant ich oddziatywania
na Srodowisko.

W ramach dziatan realizujgcych siedem celow
strategicznych  SUMP  dla  MOF tukowa,
ujeto takze dziatania w zakresie infrastruktury
transportowej, ktore mozna zakwalifikowa¢ do
przedsiewziec mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywac na srodowisko jako:

o drogi o} nawierzchni twardej
o catkowitej dtugosci przedsiewziecia
powyzej 1 km3 za wyjgtkiem
autostrad, drég ekspresowych oraz

7
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drég o czterech pasach ruchu i zmiany z wytgczeniem przebudowy drog lub obiektow w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia
przebiegu lub rozbudowy drég mostowych, stuzagcych do obstugi stacji 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

do czterech paséw ruchu?, elektroenergetycznych i zlokalizowanych

obiekty mostowe w ciggu drogi poza obszarami objetymi formami

o nawierzchni twardej?, ochrony  przyrody®, o ktérych mowa

Wypracowanie standardu obstugi transportem zbiorowym dla catlego MOF tukowa -minimalnych gwarantowanych czestotliwosci
11 kursowania w réine dni tygodnia oraz skorelowanie rozktadow jazdy komunikacji PKS (regionalnej) z komunikacja miejska nie
oraz z pociaggami na weztach przesiadkowych
12 Zwiekszanie czestotliwosci kursowania potaczer autobusowych oraz kolejowych na obszarze MOF tukowa na istniejacych potaczeniach nie
) celem wzrostu udziatu transportu autobusowego i kolejowego w podrézach po MOF tukowa
13 Zwiekszanie gestosci lokalizowania przystankéw autobusowych i kolejowych na obszarze MOF tukowa oraz budowe nowych w miejscach nie
) obecnie wykluczonych transportowo, dostosowujac ich lokalizacje do Zrédet i celéw podréizy oraz zabudowy mieszkaniowej
Integracja taryfowo-hiletowa linii autobusowych i kolejowych publicznego transportu zhiorowego na obszarze MOF tukowa - np. wspéiny .
1.5 . - . S . ; " . nie
bilet obejmujacy przejazdy komunikacja miejska, regionalng (PKS) oraz pociagami w granicach MOF tukowa
Stosowanie jednolitych standardéw informacji pasazerskiej w MOF tukowa w oparciu o projektowanie uniwersalne - standardy
1.6 | stosowania informacji pasazerskiej w autobusach, pociggach, na przystankach, w portalach internetowych i w dedykowanych aplikacjach nie
mobilnych z rozkladami jazdy
21 Budowa nowych i przebudowa istniejacych tras rowerowych, w tym uzupetnianie luk w istniejacych przebiegach na obszarze MOF tukowa, -
) szczegblnie na terenie wiejskim
22 Budowa chodnikow, uzupelnianie luk (co najmniej po jednej stronie drogi) i poprawa ich stanu na obszarze MOF tukowa, w szczegéinosci tak
) na terenie wiejskim
24 Budowa parkingéw dla roweréw oraz hulajnég elektrycznych (w tym wielostanowiskowych, zadaszonych, zamykanych), szczegélnie -
) przy wainych celach podrozy w MOF tukowa
2.6 | Budowa rowerowej infrastruktury towarzyszacej - Miejsc Obstugi Rowerzystéw, stacji naprawy roweréw nie

7
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Likwidowanie miejsc niebezpiecznych dla ruchu pieszego i rowerowego oraz dla pojazdow na obszarze MOF tukowa, poprzez przebudowe

31 . . o . o tak
i poprawe stanu technicznego drég i ich infrastruktury oraz zmiany w organizacji ruchu drogowego
Likwidowanie barier w ruchu pieszym i rowerowym na drogach dla pieszych, na ciagach pieszo-rowerowych, drogach dla roweréw .

3.2 hie
oraz przy budynkach w MOF tukowa

34 Wspotpraca JST MOF tukowa z zarzadcg drég krajowych i wojewddzkich na rzecz budowy obwodnicy tukowa oraz utworzenia obwodnicy nie

srédmiejskiej w tukowie, celem wyprowadzania ruchu tranzytowego z miasta oraz ruchu lokalnego z centrum

Wdrazanie rozwigzan w zakresie infrastruktury drogowej (urzadzenia brd, ronda, wyniesione przejscia dla pieszych i tarcze
3.5 | skrzyzowan itp.) i zmian w organizacji ruchu drogowego (ograniczenia w ruchu pojazdéw, sygnalizacje Swietlne, w tym dla pieszych itp.), tak
poprawiajacych poziom brd na drogach w MOF tukowa

Wymiana taboru PKS tukéw obstugujacego linie ptz w MOF tukowa na nowoczesne autobusy zero- i niskoemisyjne oraz rozwoj
infrastruktury do ich obstugi i utrzymania

Stosowanie btekitno-zielonych rozwigzan na przystankach ptz oraz na weztach przesiadkowych, a takie w pasach drogowych i kolejowych
4.2 | (np. zazielenione przystanki, retencja deszczéwki, nasadzenia krzewéw i drzew) w ramach remontéw, przebudowy, rozbudowy i budowy nie
infrastruktury transportowej

Ochrona przestrzeni i dbatosc o Srodowisko poprzez minimalizacje zabudowywania zielonych przestrzeni, obszaréw nieprzeksztatconych
4.6 | oraz poprzez zazielenianie istniejacych oraz nowych inwestycji drogowych i kolejowych oraz drég dla pieszych, drég dla rowerow oraz nie
Ciggoéw pieszo-rowerowych

Wspotpraca JST MOF tukowa przy opracowywaniu wiasnych oraz wspélnych dokumentéw strategicznych i planistycznych

4.1 nie

5.1 | (w tym miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego) oraz przy planowaniu inwestycji i dziatarn zwigzanych ze zréwnowaiona nie
mobilnoscig miejska w MOF tukowa

5.2 | Zsynchronizowanie inwestycji transportowych o tym samym charakterze, na styku gmin w celu zachowania ciagtosci uzytkowej nie
Wypracowanie standardéw planistycznych w zakresie przeciwdziatania suburbanizacji i niwelowania wykluczenia komunikacyjnego

5.3 | mieszkaicéw MOF tukowa oraz planowanie ,,obszaréw krétkich odlegtosci”, poprzez odpowiednie zapisy w dokumentach dot. planowania nie

przestrzennego w MOF tukowa

Stosowanie zasad projektowania uniwersalnego (uwzgledniajacego dostepnos¢ dla wszystkich uzytkownikow, w szczegdélnosci
ze szczegblnymi potrzebami) przy projektowaniu i realizacji inwestycji transportowych

Budowa weztéw i punktéw przesiadkowych zgodnie z przyjetymi zasadami lokalizowania, organizowania i ich wymaganego wyposazenia
w MOF tukowa, ze szczegélnym wykorzystaniem terenéw jui przeksztatconych lub juz zdegradowanych przyrodniczo

7 J /
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' PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP DLA MOF LUKOWA

6.2 Doprowadzanie chodnikow oraz drég dla roweréw do weztéw przesiadkowych oraz stacji i przystankow kolejowych i gtéwnych T
) przystankéw autobusowych w MOF tukowa
6.5 Zmniejszanie ucigiliwosci dla mieszkaricow MOF tukowa generowanych przez ruch towarowy, dostawy towaréw poprzez lobbowanie oraz nie
) wspomaganie lokalizowania centréw logistycznych, ktére pozwola na dostawy w tukowie i w miejscowosciach mniejszymi pojazdami
71 Zachecanie mieszkaricow MOF tukowa, organizacji spotecznych i pozarzadowych do czynnego udziatu w procesie zaréwno planowania, jak nie
) i projektowania rozwiazan dot. zréwnowazonej mobilnosci w MOF tukowa, szczegélnie na obszarze ich zamieszkania
Promowanie przez JST MOF tukowa przemieszczania sie na krétkie odlegtosci odpowiednio: pieszo, rowerem, hulajnoga, hulajnoga .
1.2 . . . p o <. . . . . nie
elektryczna, a takie ksztattowanie hezpiecznych zachowari komunikacyjnych réinych grup wiekowych mieszkaficow MOF tukowa
73 Edukowanie i promowanie innych niz samochodem sposobow przemieszczania sie po MOF tukowa, kierowane do przedszkolakéw, nie
’ uczniow szkol podstawowych i ponadpodstawowych, szczegélnie w ramach drogi do i ze szkoty

Tab. 2.2 Planowane w SUMP dla MOF tukowa pozostate zadania mogqgce potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko

Zrédto: SUMP dla MOF tukowa

Przyspieszenie czasu przejazdu linii autobusowych poprzez réine rozwigzania infrastrukturalne (infrastruktura drogowa) oraz odpowiednia
1.4 | organizacje ruchu drogowego (np. buspasy autobusowe na wybranych odcinkach, np. przy skrzyzowaniach, dedykowana nie
sygnalizacja Swietlna)
23 Stworzenie wypoiyczalni roweréw miejskich w MOF tukowa - tanich lub bezptatnych, w tym z napedem elektrycznym, dla dzieci, nie
) cargo itp. oraz zachecanie prywatnych operatoréw do wprowadzenia systeméw transportu wspétdzielonego (np. hulajnég elektrycznych)
2.5 | Budowa zadaszonych wiat rowerowych przy placéwkach szkolnych w MOF tukowa nie
27 Przywracanie oraz tworzenie przyjaznych stref dla ruchu pieszego i rowerowego, z ograniczonym lub wytaczonym ruchem samochodéw, nie
) szczegblnie na obszarach centralnych tukowa i miejscowosci w MOF tukowa
Tworzenie stref uspokojonego ruchu oraz ograniczanie nielegalnego parkowania pojazdéw, szczegélnie na terenach zielonych .
33 |. . nie
i na chodnikach w MOF tukowa
16 Wprowadzanie na drogach w MOF tukowa fotoradaréw, odcinkowych pomiaréw predkosci oraz wyposazanie przez JST MOF tukowa nie
) odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkosci pojazdéw

24
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Zwiekszenie udziatu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach dotyczacych ustug komunalnych

43 | dla JsT MOF tukowa nie

4.4 | Zwiekszenie udziatu pojazdow zeroemisyjnych we flotach pojazdéw stuzbowych JST MOF tukowa nie

45 Wspieranie, rozbudowa, rozwoéj sieci stacji tadowania pojazdéw elektrycznych (w tym przy wezlach przesiadkowych) i stacji tankowania nie
wodoru w MOF tukowa

5.4 Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w bezposrednim otoczeniu stacji i przystankéw kolejowych T

oraz przy wiekszych weztach autobusowych w MOF tukowa

55 Opracowanie wspélnej w catym MOF tukowa zintegrowanej polityki parkingowej, w tym takie wspdlnych zasad lokalizowania nie
) poszczegblnych rodzajéw parkingéw

6.3 Opracowanie zasad obszarowych lub czasowych ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych oraz ich wdrazanie nie
’ w MOF tukowa

6.4 Opracowanie zasad i wyznaczanie czasowych lub statych miejsc postojowych dla dostaw do sklepéw, punktow ustugowych, firm itp. nie
) w centrum lub w innych istotnych miejscach w MOF tukowa

6.6 Wdrazanie rozwigzar telematycznych wspomagajacych funkcjonowanie transportu (np. akomodacyjna sygnalizacja Swietlna, znaki i tablice nie
) zmiennej tresci)

Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dla réinych grup mieszkaiicow MOF tukowa dotyczacych korzysci
7.4 | (ekonomicznych, czasowych, zdrowotnych, Srodowiskowych itp.), wynikajacych z podréiy codziennych realizowanych transportem nie
zhiorowym - autobusowymi i kolejowymi liniami ptz zamiast wtasnym samochodem

Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dotyczacych korzysci dla mieszkaficow MOF tukowa wynikajacych z wdraiania
7.5 | rozwigzan przyczyniajacych sie do obnizenia emisji z transportu oraz promowanie rozwoju elektromobilnosci w aspekcie srodkow nie
transportu stuzacych przemieszczaniu sie oraz korzystania z dedykowanej infrastruktury

76 Przeprowadzanie szkoleri adresowanych do decydentéw i urzednikow MOF tukowa, majacych na celu wykazanie korzysci z realizacji nie
) przedsiewziec dot. wspélnego planowania przestrzennego oraz wdrazania rozwiazan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci

Zrédto: SUMP dla MOF tukowa
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Powigzania SUMP dla MOF tukowa
z najwazniejszymi europejskimi (unijnymi),
krajowymi, regionalnymi, ponadlokalnymi
i lokalnymi dokumentami strategicznymi,
w aspekcie transportu, komunikacji i zasad
oraz wymogéw zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, a takze do wyzwan z nig zwigzanych,
zostaty przedstawione w rozdz. 2 Diagnozy
MOF tukowa.

SUMP dla MOF tukowa wpisuje sie w zatozenia,
cele i wymogi najwazniejszych dokumentow:

o szczebla europejskiego:

» Zielona Ksiega "W kierunku nowej
kultury mobilnosci w miescie”,

* Biata Ksiega "Plan utworzenia
jednolitego europejskiego
obszaru  transportu - dgZenie
do  osiggniecia  konkurencyjnego
i zasobooszczednego  systemu
transportu”,

» Pakiet mobilnosci miejskiej,

= Agenda Miejska dla UE
(Pakt Amsterdamski),

» europejska  strategio na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnej,

= pakiet czystej mobilnosci,

= pakiety mobilnosci "Europa w ruchu”,

W kierunku zréwnowazonej Europy
do roku 2030,

Zielony tad,

Plan dotyczqcy celu klimatycznego
na 2030r.,

Strategia na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci - europejski
transport na drodze ku przysztosci,

szczebla krajowego:

Strategiao na Rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq
do 2030 r.),

Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2030,

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku,

Krajowa Polityka Miejska 2030,
Krajowy Plan na Rzecz Energii
i Klimatu na lata 2021-2030,
Krajowy Program Kolejowy
do 2030 roku (z perspektywq
do roku 2032),

Polityka energetyczna Polski
do 2040 roku,

Polska Strategia Wodorowa do roku
2030 z perspektywq do 2040 r.,

Polityka Ekologiczna Paristwa 2030 -
strategia  rozwoju w  obszarze
srodowiska i gospodarki wodnej,
Narodowy Program Bezpieczeristwa
Ruchu Drogowego 2021-2030,
Krajowy Plan Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci,

Program  Fundusze  Europejskie
na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027,

szczebla regionalnego:

Strategia  Rozwoju  Wojewddztwa
Lubelskiego do 2030 roku,

Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa
lubelskiego,

Program  Strategicznego  Rozwoju
Transportu Wojewddztwa Lubelskiego
do roku 2030 (z perspektywq
do 2040 roku),

Strategia  rozwoju  wojewddztwa
mazowieckiego 2030+. Innowacyjne
Mazowsze,

Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa
Mazowieckiego,
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= Regionalny  Plan  Transportowy
Wojewddztwa Mazowieckiego
w perspektywie do 2030 roku,

e szczebla ponadlokalnego:
= Program Rozwoju Powiatu

tukowskiego na lata 2021-2030,
= Strategia Rozwoju Ponadlokalnego

tukowskiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2020-2030,
= Plan  zréwnowazonego  rozwoju

publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu tukowskiego,

= Programu  Ochrony  Srodowiska
Powiatu tukowskiego na lata 2017-
2024.

Analiza dokumentéw na szczeblu lokalnym
obejmowata (w podziale na te dotyczgce
bezposrednio oraz posrednio transportu,
komunikacji i obszaru mobilnosci) wskazane
przez nie cele strategiczne, cele operacyjne
(lub szczegbdtowe) oraz zadania i dziatania,
wskazane w:

o Strategii  Rozwoju  Ponadlokalnego
Miejskiego  Obszaru  Funkcjonalnego
tukowa na lata 2021-2030,

o Strategii Rozwoju Lokalnego Miasta
tukoéw na lata 2015-20207,

e Programie Rozwoju Gminy tukow
na lata 2016-2020 2z perspektywq
do 2025,

e Strategii  Rozwoju
na lata 2007-2020%,

o Lokalnym Programie Rewitalizacji Miasta
tukow na lata 2017-2022°,

«  Programie Ochrony  Srodowiska
dla Miasta tukéw na laota 2021-2024
Z perspektywg do 2028 roku,

e Programie Ochrony Srodowiska
dla Gminy tukéw na lata 2022-2025
Z perspektywq do roku 2029,

e Programie QOgraniczania Niskiej Emisji
dla Miasta tukdw,

Gminy  Stanin

e Planie  Gospodarki  Niskoemisyjnej
dla Miasta tukow.
Dodatkowo, dla obwigzujacych  studiéw

uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego oraz strategii rozwoju JST MOF
tukowa, dokonana zostata ocena kompletnosci
ich tresci w kontekscie wyzwan
transportowych oraz ich zgodnosci z ideg
zrownowazonej mobilnosci  w  siedmiu
kluczowych kategoriach. Zaréwno dla suikzp,

jak i dla strategii rozwoju JST MOF tukowa,
Srednia ocena byta niska - wyniosta 0,7
(w tym dla kazdego z suikzp ocena byta taka
sama - 0,7, a wsrdd strategii rozwoju ocene
powyzej Sredniej 0,7 osiggnety tylko 3 z 6
strategii.

Miedzy innymi ze wzgledu na roznice
w aktualnos$ci poszczegdinych dokumentéw
(rok ich uchwalenia) wystepuja rozbieznosci
w stopniu, w jakim dotyczg one tematyki
transportowe;j, szczegblnie transportu
i zrownowazonej mobilnosci  miejskiej,
we wspotczesnym rozumieniu tych terminow.

Dokumenty opracowywane i uchwalane
w latach  wczesniejszych najczesciej
nie odnoszg sie do kwestii wspoétczesnie
ocenianych  jako istotne, takich jak
m.in. edukacja mieszkahcéw odnosnie zalet
realizacji potrzeb transportowych w sposéb

zrownowazony, synergia  poszczegdlnych
elementow systemu transportowego,
znaczenie zagospodarowania przestrzennego
dla jakosci zycia mieszkancow
(suburbanizacja, dostepnos¢ do transportu
publicznego) oraz ich wyborow

transportowych, transportu wspoétdzielonego,

’
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transportu  zero- i niskoemisyjnego,
partycypacji  mieszkancéw w  procesie
ksztattowania systemu transportowego

W wiekszosci suikzp i strategii rozwoju /ST MOF
tukowa, niezaleznie od daty ich uchwalenia,
znajdujg sie zapisy dotyczace podstawowych
aspektow  transportu i zréwnowazonej
mobilnosci, takich jak:

rozwdj lub modernizacja sieci drog,
w tym drog krajowych,

rozwdj oferty transportu zbiorowego
i wykorzystywanej przez niego
infrastruktury,

rozwoj lub modernizacja
infrastruktury pieszej i rowerowej
(nie  tylko dla celow stricte
transportowych, lecz takze
turystycznych),

a takze niestety brakiem odniesienia sie
w  jakimkolwiek stopniu do obszarow
zwigzanych z:

e transportem towarowym i logistykg
miejskg - za wyjatkiem Strategii dla tOF
i Strategii dla MOF tukowa,

o politykg parkingowg - tylko w suikzp.
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PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP DLA MOF LUKOWA

3 Cele ochrony

srodowiska

ustanowione na

szczeblu

miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym istotne z punktu
widzenia SUMP dla MOF tukowa oraz sposoby, w jaki te cele i inne
problemy zostaty uwzglednione podczas jego opracowywania

Zgodnie z art 51 ust. 2 pkt. 2 lit. d ustawy 008,
Prognoza oos musi zawiera¢ analize i ocene
sposobu uwzglednienia w projekcie badanego
dokumentu (to SUMP dla MOF tukowa)
celbw  ochrony Srodowiska ustalonych
na poziomie miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym z perspektywy tego
projektu.

3.1 Cele ochrony

srodowiska ustanowione na

Celem takiej oceny jest zrozumienie
potencjalnych negatywnych skutkow
dla $rodowiska oraz opracowanie Srodkéw
zaradczych lub korekcyjnych, majgcych na celu
minimalizacje tych skutkow.

Cele uwzglednione w SUMP dla MOF tukowa
wpisujg sie i sg zgodne z celami dokumentow

szczeblu

miedzynarodowych i regionalnych.
Identyfikujg one problemy transportowe MOF
tukowa, a ich realizacja przyczyni sie zaréwno
do poprawy jakosSci zycia mieszancow MOF
tukowa, jak i poprawy sytuacji spoteczno-
gospodarczej w MOF tukowa oraz poprawy
stanu srodowiska i klimatu.

miedzynarodowym

wspolnotowym

SUMP dla MOF tukowa zachowuje takze
spojnos¢ z dokumentami na szczeblu
miedzynarodowym i wspolnotowym, z takimi
jak np.:

e Zielona Ksiega "W kierunku nowej
kultury mobilnosci w miescie"-
plan dziatan dla wsparcia rozwoju
mobilnosci miejskiej zgodnie

z zasadami
rozwoju,

e Biala Ksiega Plan
jednolitego europejskiego
obszaru  transportu - dazenie
do  osiggniecia  konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu
transportu”, KOM(2011).

zrbwnowazonego

utworzenia

o FEuropejska strategia na rzecz

mobilnosci niskoemisyjnej -
zwiekszenie efektywnosci systemu
transportowego, przyspieszenie
wdrazania niskoemisyjne;j

alternatywnej energii dla transportu
oraz przejscie na pojazdy o zerowej
emisji (nawigzuje do ustalen Paris

29
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Agreement - porozumienia paryskiego
z kwietnia 2016 roku w sprawie zmiany
klimatu).

Pakiet czystej mobilnosci - jednym
z celéw ogtoszonego w 2017 roku
pakietu czystej mobilnosci
(jako 2. pakietu mobilnosci
wprowadzonego przez Komisje
Europejska w 2017 roku) byto wsparcie
miast w realizacji celow w zakresie
jakosci powietrza i zapewnienie im
odpowiednich narzedzi do wdrazania
strategii czystej mobilnosci.

Utrzymaé¢ Europe w ruchu -
Zréwnowazona mobilnosé
dla naszego kontynentu -
zapewnienie  wysokiego  poziomu
mobilnosci i ochrony srodowiska.
Zréwnowazona Europa 2030 -
mobilnos¢ uznawana za jedng
z gtdbwnych sit napedowych przejscia
na czysta, zasobooszczedng
i neutralng pod wzgledem emis;ji
dwutlenku wegla przysztos¢ do roku
2030.

Zielony tad - dgzenie do neutralnosci
klimatycznej i zrownowazonej
gospodarki. Definiuje on 9 gtéwnych

obszaréw interwengji (strategii),
ktérymi sg réznorodnos¢ biologiczna,
zywnos¢, rolnictwo i obszary wiejskie,
energia, przemyst, sektor budowlany,
transport, zanieczyszczenia, klimat
(Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Lubelskiego, 2023). W zakresie
mobilnosci przyjeto cel w postaci
90% redukcji emisji do 2050 roku
z catego sektora transportu.

Plan dotyczacy celu klimatycznego
na 2030 - poszerzenie zakresu
ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych do 2030 r. do poziomu
co najmniej 55% ponizej poziomoéw z
1990rr.

Strategia na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci -
europejski transport na drodze
ku przysztosci - stanowi
uszczegbtowienie Europejskiego
Zielonego tadu poprzez
dekarbonizacje sektora transportu.
Strategia wyznacza kierunek zielonej
i cyfrowej transformacji sektora
transportu, przy zapewnieniu jego
wiekszej odpornosci dla przysztych
kryzysow. Strategia zaktada,

ze osiggniecie celéw unijnej polityki
transportowej zwiekszy odpornosc
systemu na  przyszte  kryzysy,
mobilno$¢ w Europie bedzie opierac
sie na wydajnym i wzajemnie
potagczonym  systemie  transportu
multimodalnego.

Pakiet mobilnosci miejskiej -
stworzenie wydajnego systemu
transportu publicznego, zapewnienie
dojazdu do pracy oraz promowanie
aktywnej mobilnosci.

Pakiet klimatyczno-energetyczny -
jest  zbiorem  wigzacych  ustaw
majgcych  na celu zapewnienie
realizacji zatozen Unii Europejskiej
dotyczacych przeciwdziatania
zmianom klimatycznym, w ktérym
zaproponowano dwa gtéwne cele:
redukcje emisji gazow cieplarnianych
o 40% oraz zwiekszenie udziatu
zrodet  odnawialnych do  27%,
bez precyzowania go na poziomie
krajowym.

7



SUMP dla MOF tukowa zachowuje spéjnosc
z dokumentami na krajowym, takimi jak:

Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 z perspektywg do 2030 r. -
jest Sredniookresowg  strategia
rozwoju kraju. W SOR zwrécono
uwage na gwattowny wzrost liczby
samochoddéw osobowych, ktorych
przecietny wiek (wyzszy od Sredniej
w UE), jest zrédtem dodatkowej
negatywnej presji na Srodowisko
naturalne.

Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2030 - wyznacza
najwazniejsze kierunki rozwoju

transportu w Polsce do 2030 roku
i stanowi kluczowy dokument
zwigzany ze zblizajaca sie perspektywa
finansowg Unii Europejskiej na lata
2021-2027.

Strategia Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku -
gtbwnym celem krajowej polityki
transportowej kraju jest poprawa
dostepnosci transportowej,
bezpieczehstwa uzytkownikéow drég
oraz efektywnosci sektora transportu

poprzez stworzenie spojnego,
zrbwnowazonego, innowacyjnego
i przyjaznego dla  uzytkownika
systemu transportowego na poziomie
krajowym, europejskim i Swiatowym.
Wyrdzniono 6 obszaréw interwencji
dla kazdego rodzaju transportu. Sg to:

» ograniczanie negatywnego
wptywu transportu na srodowisko,

* poprawa sposobu  organizacji
i zarzadzania systemem
transportowym,

» budowa zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowej

stuzacej konkurencyjnej
gospodarce,

* zmiany w indywidualnej
i zbiorowej mobilnosci,

* poprawa bezpieczehstwa
uczestnikow ruchu oraz
przewozonych towardéw,

* poprawa efektywnosci

wykorzystania publicznych
srodkbw  na przedsiewziecia
transportowe.

Krajowa Polityka Miejska 2030 -
wspiera efektywnosc dziatan

wszystkich uczestnikéw oraz sugeruje
rozwigzania majace na celu
kompleksowe prowadzenie ich
dziatan. Jej gtdbwnym celem jest
wzmocnienie zdolnosci miast
i obszaréw zurbanizowanych
do zréwnowazonego wzrostu oraz
tworzenia miejsc pracy, a takze
poprawa jakosci zycia mieszkancow.

Cele szczegbtowe dokumentu

obejmuja:

= Utworzenie warunkéw
sprzyjajacych skutecznemu,
efektywnemu i partnerskiemu
zarzadzaniu rozwojem
na obszarach miejskich,
szczegllnie na obszarach
metropolitalnych.

= Wspieranie zrbwnowazonego

wzrostu  osrodkéw  miejskich,
w tym zapobieganie negatywnym
skutkom niekontrolowanej
suburbanizacji.

» Odbudowa mozliwosci rozwoju
poprzez rewitalizacje spotecznie,

ekonomicznie i fizycznie
zdegradowanych obszaréw
miejskich.
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» Zwiekszenie konkurencyjnosci
i zdolnosci gtownych osrodkéw
miejskich do kreowania rozwoju,
wzrostu i zatrudnienia.

= Wspieranie rozwoju
subregionalnych i  lokalnych
osrodkédw miejskich, zwitaszcza
na obszarach objetych
problemami polityki regionalnej
(w tym obszarach wiejskich),
poprzez wzmochienie ich funkg;ji
oraz przeciwdziatanie ich
upadkowi ekonomicznemu.

Krajowy Plan na Rzecz Energii

i Klimatu na lata 2021-2030 -

zawiera dziatania nakierowane

na wspieranie rozwoju
elektromobilnosci i budowe
infrastruktury paliw alternatywnych.

Jednym z aspektow tego

przedsiewziecia jest wsparcie

dla dalszej elektryfikacji publicznego
transportu zbiorowego.

Polityka energetyczna Polski
do 2040 roku - niskoemisyjna
transformacja energetyczna
m.in. poprzez elektryfikacje
transportu.

Polska Strategia Wodorowa do roku
2030 z perspektywa do 2040 r -

wykorzystanie wodoru jako paliwa
alternatywnego w transporcie zostato
uznane za jeden z szesciu celéw
wdrazania i rozwoju technologii
wodorowych. Woddér ma stanowic
paliwo alternatywne w transporcie,
szczegblnie w transporcie miejskim,
ciezarowym drogowym, kolejowym,
morskim i lotniczym.

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030 -
strategia rozwoju w  obszarze
srodowiska i gospodarki wodnej,
Program Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko 2021-2027 - poprawa
warunkéw rozwoju kraju poprzez
budowe infrastruktury technicznej
i spotecznej zgodnie z zatozeniami
zrbwnowazonego rozwoju, w tym
w zakresie transportu m.in. poprzez:

» obnizenie emisyjnosci gospodarki,

» transformacje w kierunku
gospodarki przyjaznej srodowisku
i o obiegu zamknietym,

» budowe efektywnego i odpornego
systemu transportowego
o} najnizszym negatywnym
wptywie na srodowisko naturalne,

dokonhczenie realizacji odcinkéw
sieci bazowej TEN-T do roku 2030,

* poprawe bezpieczehstwa
transportu.
Krajowy Plan Odbudowy

Zwiekszania  Odpornosci -

Komponent E Zielona, inteligentna
mobilnos¢. W ramach tego
komponentu celem jest ,rozwdj

zréwnowazonego,
odpornego systemu transportowego

i

bezpiecznego

zapewniajgcego odpowiedniq obstuge
potrzeb gospodarki | spofeczeristwa".
Zielonej, inteligentnej  mobilnosci
przypisano cele szczegotowe (CS)
i przypisane im kierunki reform (KR):

(CS E1) Zwiekszenie udziatu zero
i niskoemisyjnego transportu oraz
przeciwdziatanie i zmniejszenie
negatywnego oddziatywania
transportu na srodowisko; (KR E1.1)
Wzrost wykorzystania transportu

przyjaznego dla srodowiska
(Wprowadzenie szerokiego
uregulowania  prawnego,  ktére
pozwoli na kompleksowe
dtugoterminowe podejscie

do rozwoju wykorzystania paliw

7
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SUMP dla MOF tukowa zachowuje spéjnosc

takze z dokumentami na  szczeblu
regionalnym.
Strategia Rozwoju Wojewddztwa

Lubelskiego do 2030 roku, w ktérej wizja jest
oparta o zréwnowazony rozwdj, atrakcyjng
przestrzern do zycia, pracy i inwestowania
w zdrowym i bezpiecznym otoczeniu.
Przyjety na bazie wizji SRWL model
zrbwnowazonego rozwoju  wojewodztwa
ma charakter funkcjonalny, oparty o cztery
filary i zaktada zréwnowazony terytorialnie
rozwaj regionu, integracje zasobéw
i potencjatdw, jest stymulowany racjonalnymi
wyborami strategicznymi oraz ukierunkowany
na osiggniecie wysokiej jakosci zycia.
W ramach struktury funkcjonalno-
przestrzennej Miasto tukéw jest wskazane
w SRWL jako osrodek lokalny,
rekomendowany do wzmacniania funkg;ji
subregionalnych, a obszar MOF tukowa
zawiera sie w wyznaczonym obszarze
oddziatywania osrodkéw subregionalnych i
wskazanych  do wzmacniania  funkgji
subregionalnych. MOF tukowa stanowi w SRWL
MOF o$rodkow lokalnych (miasto tukéw - jako
osrodek rdzeniowy, gminy wiejskie: tukow i
Stanin - jako strefa zewnetrzna MOF) i wchodzi

takze w sktad Obszaru Strategicznej
Interwencji -  Podlaski  OSI.  Celami
strategicznym SRWL w aspekcie
zrébwnowazonej mobilnosci sa:

o Cel strategiczny 2.  Przestrzen,
Wzmocnienie powigzari i ukfadéw
funkcjonalnych, rozwiniety w ramach
celéw operacyjnych:

» Cel operacyjny 2.1 Zréwnowazony

rozwéj  systeméw infrastruktury
technicznej,

» Cel operacyjny 2.2 Rozwdj miejskich
obszaréw  funkcjonalnych  (LOM,
osrodkow subregionalnych
i lokalnych),

» Cel operacyjny 2.3 Wielofunkcyjny
rozwdj obszardw wiejskich,

= Cel operacyjny 2.4 Ochrona waloréw
srodowiska (w tym: wspieranie
dziatari na rzecz monitorowania

stanu  Srodowiska i szerokiego
udostepniania informacji
mieszkaricom  oraz  wspieranie
dziatari | rozwiqzann na rzecz
zZwiekszania efektywnosci
energetycznej infrastruktury
publicznej),

o Cel strategiczny 4. Spofeczeristwo,

Wzmacnianie  kapitatu  spofecznego,
rozwiniety w ramach celow
operacyjnych:

» Cel operacyjny 4.5 Bezpieczeristwo
publiczne,

» Cel operacyjny 4.6 Wspieranie
oddolnych inicjotyw i poprawe
efektywnosci zarzgdzania.

Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa lubelskiego, ktérego celem
przewodnim jest zréwnowazony rozwdj

prowadzacy
konkurencyjnosci

przestrzenny
do podniesienia
wojewddztwa i poprawy warunkdw zycia.

regionu

W PZPWL przyjeto uktad celéw obejmujacy:
cel wiodacy i priorytety okreslajgce dazenia
regionu do osiggniecia wysokich standardow
jakosci zycia oraz cele gtdwne i szczegétowe
majace charakter operacyjny w wyréznionych
sferach PZPWL. W celu gtdbwnym Zintegrowana
ochrona jakosci srodowiska Zzycia cztowieka,
w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci sg
wyznaczone cele szczegbdtowe:

o Przywrécenie waloréw przyrodniczych
i krajobrazowych obszarom

7
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zdegradowanym i o znieksztatconych
stosunkach ekologicznych
(m.in. poprzez wzbogacanie
przestrzeni zabudowanych i ciggéw
komunikacyjnych zielenia
towarzyszacg, stuzacg zaspokajaniu
instynktownych potrzeb ludzi zyjgcych
w  Srodowisku przeksztatconym
antropomorficznie,

SUMP dla MOF tukowa zachowuje spéjnosc
z dokumentami na szczeblu ponadlokalnym
oraz z dokumentami na szczeblu lokalnym.

Program Rozwoju Powiatu tukowskiego
na lata 2021-2030, okresla strategiczne
kierunki rozwoju spoteczno-gospodarczego

powiatu  tukowskiego w  perspektywie
dtugoterminowej oraz  stanowi  ramy
dla konstruowania polityki lokalnej,

nastawionej zgodnie z misjg zadan

publicznych  na  zaspokojenie  potrzeb
i poprawe warunkdéw zycia wszystkich
mieszkancéw powiatu. Celem generalnym
rozwoju Powiatu tukowskiego jest tworzenie
warunkow do zréwnowazonego rozwoju
spoteczno-gospodarczego  oraz  poprawy
jakosci zycia mieszkancéw poprzez efektywne
zasoboéw

wykorzystanie spotecznych,

e Zapewnienie prawidtowego

funkcjonowania ekosystemow
w miastach (m.in. poprzez
minimalizowanie  kolizji  inwestycji

transportowych ze  $Srodowiskiem
przyrodniczym, w tym w szczegélnosci
z siecig ekologiczng).

ekonomicznych, turystycznych i kulturowych
oraz modernizacje infrastruktury, poprawe
jakosci ustug z wykorzystaniem partnerskiej
wspotpracy,  ktory osiggniety
poprzez realizacje celdw strategicznych:

zostanie

o Cel strategiczny 6: Ochrona i poprawa
stanu srodowiska naturalnego
i przyrody, z kierunkami dziatan:

= 3 Podnoszenie swiadomosci
ekologicznej mieszkaricow powiatu,

= 6. Organizacja wydarzeri
i konkursow 0 tematyce
ekologicznej.

Strategia
tukowskiego

Rozwoju Ponadlokalnego

Obszaru Funkcjonalnego
na lata 2020-2030, zawiera cele (strategiczny

tukowski Obszar Funkcjonalny jako obszar

Strategia rozwoju
mazowieckiego 2030+.
Mazowsze, w obrebie ochrony Srodowiska
wskazuje na: poprawe jakosci powietrza,
niebieskiej
ograniczanie

wojewoddztwa
Innowacyjne

w  tym
infrastruktury oraz
indywidualnego  ruchu
w miastach i ich obszarach funkcjonalnych.

rozwoj zielonej i

samochodowego

aktywny gospodarczo wykorzystujgcy walory
naturalne i 3 cele operacyjne) oraz kierunki
dziatan rozwojowych, wskazujgcych gtéwne
obszary aktywnosci 8 gmin partnerskich
obszaru tOF w latach 2020-2023, w tym
dla Miasta ktukéw (OSI miast Srednich
tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze)
i dla Gminy Stanin (OSI| obszary zagrozone
trwatg marginalizacja).

Zrownowazona mobilnos¢ Strategii dla tOF
zawiera sie:

o w Celu operacyjnym 1 Wsparcie
przedsiebiorcéw i tworzenie warunkéw
do powstania atrakcyjnych miejsc pracy,

o w Celu operacyjnym 2 Tworzenie
atrakcyjnych ~ warunkéw  do  Zzycia
mieszkaricéw,

o w Celu operacyjnym 3 tOF obszarem
odpornym  na  zmiany  klimatu

7
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i niespodziewane wydarzenia Plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego energetycznego w kontek$cie zmian
w dziataniach: transportu  zbiorowego dla Powiatu klimatu,
Zielona energia/adaptacja do zmian tukowskiego zostat opracowany w roku 2013 . Zmn.iejszenie zagrozenia mieszkancow
Klimatu (Tereny sielone i zaktualizowany w roku 2015. Nastepnie Plan powiatu ponadnormatywnym
W przestrzeni  publicznej - byt  jeszcze  3-krotnie  aktualizowany ha’rase}m, .zw’raszcza emitowanym
utworzenie nowych terenéw poprzez dodawanie kolejnych tras linii przez srodki transportu drogowego,

Zielonych i urzgdzenie istniejgcych,
w tym m.in. nasadzenia duzych
drzew, parki kieszonkowe, zielono-
bfekitna infrastrukturay),

Zielona  energia / adaptacja
do zmian klimatu (Ekologiczna
komunikacja miejska w tukowie.
Zakup niskopodtfogowych,
niskoemisyjnych
i zorganizowanie niskoemisyjnego
transportu  publicznego; budowa
Zielonych  ,zywych”  przystankéw
na potrzeby  niskoemisyjnego
transportu publicznego, utworzenie
i uruchomienie inteligentnego
systemu transportowego
zarzqdzajgcego komunikacjg
miejskq, utworzenie i uruchomienie
systemu roweru miejskiego
(element niskoemisyjnego
transportu publicznego) - dziatanie
dedykowane tylko Miastu tukéw
i Gminie tukow.

busow

komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej w roku 2020 i 2022.

Plan nie przewiduje wykorzystania
autobuséw zeroemisyjnych (elektrycznych)
i niskoemisyjnych (napedzanych gazem
ziemnym) na liniach komunikacyjnych,
ktérych bedzie

organizatorem. Nie wyklucza to, zeby operator

Powiat tukowski
obstugiwat linie autobusami o napedzie
alternatywnym.

Program Ochrony Srodowiska Powiatu
tukowskiego na lata 2017-2024, zakiada
poprawe stanu Srodowiska, ograniczenie
presji i negatywnego wptywu, ochrona i rozwéj
waloréw  Srodowiska  oraz  racjonalne
zasobami.  Cele

dla Powiatu tukowskiego z zakresu ochrony

gospodarowanie  jego

srodowiska w aspekcie zréwnowazonej
mobilnosci obejmuja:
e poprawe jakosci powietrza

przy zapewnieniu bezpieczenstwa

o Zwiekszenie swiadomosci ekologicznej
mieszkancéw powiatu.

Program Rozwoju Gminy tukéw na lata
2016-2020 z perspektywa do 2025, ktérego
gtébwnym celem jest umozliwienie i sprzyjanie
efektywnemu, prawidtowemu i szybkiemu
rozwojowi Gminy tukéw zgodnie z przyjetym
planem. Jest réwniez narzedziem wspierania
pozytywnych zmian w catej przestrzeni
gminnej oraz niwelowania barier
pojawiajagcych sie w otoczeniu. W tym
kontekscie szczegdlnie wazna jest wspétpraca
z innymi, sgsiednimi jednostkami samorzadu
terytorialnego, szczegdlnie w ramach powiatu
tukowskiego. Program utatwia lokalnym
wiadzom rozwigzywanie problemdéw
gospodarczych, spotecznych, ekologicznych
i prawnych, jak rdéwniez racjonalne
organizowanie przysztych dziatan.

Strategia Rozwoju Gminy Stanin na lata
2007-2020 - z zakoriczonym horyzontem
w roku 2020, nie przystapiono
do opracowania nowej strategii.

7
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Lokalny Program Rewitalizacji Miasta
tukow na lata 2017-2022 - z zakonczonym
horyzontem w roku 2022, nie przystgpiono
do opracowania nowego programu.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy
tukéw na lata 2022-2025 z perspektywa
do roku 2029 zawiera cele i dziatania, a takze
$rodki i mechanizmy niezbedne do osiggniecia
wyznaczonych celéw oraz monitoring realizacji
programu. Okreslony harmonogram dziatan
jest niezbedny do poprawy jakosci zycia
mieszkancéw i stanu $rodowiska na terenie
powiatu oraz przyczynia sie do zapewnienia
zréwnowazonego rozwoju.
Program Ograniczania Niskiej Emisji
dla Miasta FEukow, prezentuje krotka
charakterystyke miasta oraz obecny stan
jakosci terenie
W doktadny sposéb zostaty przedstawione

powietrza na tukowa.

zrodta energii cieplnej w sektorze komunalno-

bytowym ze szczegdlnym uwzglednieniem
obiektow mieszkalnych, z ich podziatem
na budynki jednorodzinne i wielorodzinne.
Program zawiera réwniez analize techniczno-
ekonomiczng planowanych zadan, w ktorej
w spos6b  opisowy  poréwnano  oraz
wykazano, jakie rozwigzania nie sprawdzg sie
na terenie miasta ze wzgledu
na uwarunkowania lokalne.
Plan Gospodarki

dla Miasta btukow - jego zatozeniem

Niskoemisyjnej

jest spdjnos¢ z dokumentami wyzszego
szczebla na poziomie europejskim, krajowym
i wojewddzkim, w tym z aktualizacja Programu
ochrony powietrza dla strefy lubelskiej'®,
w zakresie  pytu PM2,5 (faza Il)
i benzo(a)pirenu. Plan przedstawia
charakterystyke Miasta tukéw, Opisano w nim
stan Srodowiska pod wzgledem ochrony

powietrza. W Planie zdiagnozowano stan

obecny gospodarki energetycznej w tukowie
oraz opracowano szczegétowg baze danych
nt. zuzycia energii i emisji CO; oraz innych
zanieczyszczen.

W celu ograniczenia emisji CO; i pozostatych
zanieczyszczenn wyznaczono szereg dziatah
naprawczych opisanych szczegobtowo
w harmonogramie rzeczowo-finansowym.
Do najwazniejszych zaliczono:

o termomodernizacje budynkoéw oraz
wspieranie budownictwa
energooszczednego w budownictwie
mieszkaniowym,

e wymiane zrédet spalania o niskiej
mocy w sektorze komunalno-bytowym
- kotlty gazowe i kotty weglowe
spetniajace wymagania ekoprojektu,

e wyposazenie budynkéw mieszkalnych
w OZE.
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4 Diagnoza istniejacego stanu srodowiska

Diagnoza stanu istniejgcego $rodowiska w  wojewddztwie lubelskim. Raport 2020; w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki
przedstawia aktualny stan  wszystkich Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy za rok 2022 oraz Programu bazy danych
komponentow Srodowiska. Analize tukow na lata 2022-2025 z perspektywq do roku GDOS dotyczacej form ochrony przyrody.
przeprowadzono na podstawie danych 2029; Raportu IMGW-PIB: Klimat Polski 2022;

GUS/BDL, Raportu GIOS Stan s$rodowiska Rocznej oceny Jakosci powietrza

4.1 Potozenie

W sktad MOF tukowa wchodzg: gmina miejska
tukow, gmina wiejska tukdw i gmina wiejska

. : . I gminy miejskie
Stanin oraz Powiat kukowski na obszarze £ gminy wiejskie
obejmujgcym trzy ww. gminy.

tukow to miasto zlokalizowane na pograniczu

Mazowsza, Podlasia i  Lubelszczyzny.
Usytuowany jest na historycznej Ziemi
tukowskiej i  geograficznej  Rowninie

tukowskiej. Jest to najwiekszy oSrodek miejski
pomiedzy Lublinem, Siedlcami, Putawami
i Biata Podlaska. Miasto zajmuje powierzchnie
okoto 36 km?, a przez jego teren przebiega
srodkowy réwnoleznik terytorium Polski.

Gmina tukéw to gmina wiejska potozona
w pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa
lubelskiego, w powiecie tukowskim,
w odlegtosci okoto 90 km na pédinoc
od Lublina.

Rys. 4.1 Gminy wchodzqgce w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego tukowa
Zrédto: Opracowanie wiasne

- 5 J
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Siedzibg wtadz gminy jest miasto tukow,
w ktérym zlokalizowane sg réwniez wtadze
powiatu tukowskiego.

Podzielona jest ona na 36 sotectw.
Powierzchnia gminy wynosi ogétem 308,3 km?.

Obszar gminy tukdédw  potozony jest
na terytorium jednego makroregionu
fizyczno-geograficznego, ktérym jest Nizina
Potudniowopodlaska.

W jej obszarze zawieraja sie mniejsze jednostki
tak zwane mezoregiony. Pétnocno-zachodnia
cze$¢ gminy lezy w obszarze Wysoczyzny
Zelechowskiej, a cze$¢ poétnocno-srodkowa
i pétnocno-wschodnia w obszarze
Wysoczyzny Siedleckiej. Pozostaty obszar
gminy znajduje sie na terenie Réwniny
tukowskiej.

Gmina Stanin potozona jest w pétnocno -
zachodniej czesci wojewddztwa lubelskiego.

Od pétnocnego wschodu graniczy z gming
tukéw. Gmina lezy na szlaku tgczagcym tukow
z Zelechowem i Krzywdg. Stad na jej terenie
krzyzujg sie drogi powiatowe i wojewoddzkie
biegnace w kierunkach tych miejscowosci.
Zajmuje powierzchnie 160 km2. Gmina Stanin
potozna jest w makroregionie Niziny
Potudniowopolskiej, caty jej obszar wchodzi
w sktad Roéwniny tukowskiej.

4.2 Ludnosc¢

Wedtug danych Gtownego Urzedu
Statystycznego liczba ludnosci w gminie kukow
na dzien 31.12.2023 r. wyniosta 18 479 oséb,
w  tym 9320 mezczyzn i 9159 kobiet

15,80% 20,60%

\ 63,60% ’

= W WIEKU PRZEDPRODUKCYJNYM ( 14 LAT | MNIE))
W WIEKU PRODUKCYJNYM
W WIEKU POPRODUKCYJNYM

Rys. 4.2 Podziat mieszkaricow na podstawie
wieku w gminie tukow stan na 31.01.2023 r.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie

i na przestrzeni ostatnich lat ma tendencje
wzrostowa. Najliczniejszg grupe stanowig
osoby w wieku produkcyjnym i wynosi ona
11759 mieszkancéw, co stanowi 63,6 %.
3806 o0s6b (20,6%) to osoby w wieku
przedprodukcyjnym 14 lati mniej. Najmniejszg
grupg mieszkancédw sg osoby w wieku
poprodukcyjnym, jest ich 2 914 (15,8%).

Miasto tukéw wedtug stanu na 31.12.2023 r.
zamieszkuje 27 569 osbéb. Przewazajg w nim

kobiety, ktérych liczba wyniosta 14 439 (52%),
natomiast mezczyzn to 13 130 (48%).
Natomiast w gminie Stanin z roku na rok
systematycznie maleje liczba ludnosci.
Na dzien 31.12.2023 r. liczba mieszkancéw
wyniosta 9 577 0sbb, sposrdd ktorych 50,16%
stanowig mezczyzni, za$ kobiety 49,84%.
Najwiecej mieszkancow mieszka
W miejscowosci Sarnéw i Stanin.

Tab. 4.1 Statystyka mieszkaricow gminy Stanin
w latach 1989-2023

Liczba
mieszkancow
Zrédto: Opracowanie wiasne
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4.3 Warunki klimatyczne

Opierajagc  sie  na podziale klimatéw
wg W. Okotowicza i D. Martyn, obszar MOF
tukowa, zgodnie z regionalizacja rolniczo-
klimatyczng, znajduje sie w obrebie zaliczanym
do mazowiecko-podlaskiej dzielnicy rolniczo-
klimatycznej. Klimat na tym terenie zaliczany
jest jako umiarkowany, ciepty, przejsciowy,

4.4 Jakos¢ powietrza

Zanieczyszczenie powietrza definiuje sie
jako obecnos¢ jednej lub wielu substancji:
fizycznych, chemicznych badz biologicznych
w atmosferze, ktére mogg byc¢ szkodliwe
dla zdrowia  ludzi, zwierzat, roslin
lub prowadzi¢ do degradacji Srodowiska
naturalnego. Ze wzgledu na to, ze ciezko
jest ograniczy¢ jego wystepowanie tylko
do jednego obszaru, bowiem za sprawg
warunkéw pogodowych moze sie przenosic
na duze odlegtosci, wazne jest by dziatania
na rzecz przywrocenia jakosci powietrza

ksztattowany przez silne wptywy
kontynentalnych mas powietrza.
Charakteryzuje sie on suchym, upalnym latem
i mrozng zima. Cechuje sie takze duza
zmiennoscig pogody.

Srednie roczne temperatury powietrza wg
GUS w 2023 r. na terenie MOF tukowa wyniosty

byly  prowadzone
konsekwentnie.

systematycznie  oraz

Zanieczyszczenie powietrza dzieli sie na dwie
grupy: zanieczyszczenia pytowe
i zanieczyszczenia gazowe. Ich zrodtem
moze by¢ emisja naturalna (pozary lasow,
pytki roslinne) a nieczesto takze emisja
antropogeniczna, pochodzaca z dziatalnosci
cztowieka (polegajacej na cigglej emisji

czynnikow degradujgcych Srodowisko
lub  jest nastepstwem awarii bedgacej
przyczyna nagtego uwolnienia

zanieczyszczen).

Tab. 4.2 Podziat zanieczyszczen powietrza ze wzgledu na Zrédfo zanieczyszczen

zaklady energetyczne

elektrownie, elektrocieptownie, cieptownie, rafinerie oraz zaklady produkujace paliwa state

ok. 10°C. Srednia temperatura powietrza
w styczniu wynosi ok. -5°C, a w lipcu ok. 24°C.
Roczna suma opaddw oscylowata w zakresie
500—700 mm. Na obszarze MOF tukowa
dominujg wiatry zachodnie.

Do gtéwnych zrédet antropogenicznych emisji
zanieczyszczeh powietrza zalicza sie zrédta
stacjonarne - przede wszystkim zaktady
energetyczne, w ktoérych na skutek proceséw
spalania paliw emitowano niebezpieczne
substancje. W dalszej kolejnosci to przemyst
i mate zrodta spalania np. w duzej mierze
gospodarstwa domowe, a takze transport.

Do zanieczyszczen przemystowych zalicza sie
substancje wyemitowane do atmosfery
pochodzace takze z proceséw
technologicznych przemystu chemicznego,
hutniczego, rafineryjnego oraz kopalni
i cementowni.

zaktady przemystowe

produkcja réznych materiatéw

kottownie komunalne

dostarczanie ciepta dla budynkéw mieszkalnych i uzytecznosci publicznej

paleniska indywidualne

piece i kominki domowe, ktére stuzg do ogrzewania indywidualnych doméw
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transport drogowy, lotniczy, kolejowy i zegluga silniki pojazdéw i statkéw emitujg zanieczyszczenia powietrza podczas spalania paliwa
emisja odoréw i gazow cieplarnianych, hatdy, instalacje przetwarzania odpadéw, z ktérych uwalniajg sie lotne zwigzki
organiczne pochodzace z rozpuszczalnikow czy farb

gospodarka Sciekami i odpadami

rolnictwo stosowanie srodkéw ochrony roélin oraz spalanie resztek roslinnych
przemiany i reakcje chemiczne zachodzace w atmosferze zanieczyszczonej, np.: reakcje siarki, ktére z tlenkami azotu w atmosferze tworza kwasne deszcze
irédta naturalne poiary laséw, burze pytowe, pyly kosmiczne

Zrédto: Opracowanie wtasne
Tab. 4.3 Podziat zanieczyszczen powietrza ze wzgledu na rodzaj zanieczyszczen

. . t zawieszony PM 10
Czastki state (PM) o ﬁ)‘;} zawieszonz PM2,5
o dwutlenek siarki (S0,)
o tlenki azotu (NOx)
Gazy o dwutlenek wegla (C0)
e ozon (03)
o weglowodory
o benzen
Zwiazki organiczne o formaldehyd
o pestycydy
o bakterie
Mikroorganizmy o wirusy
° gryby

Zrédto: Opracowanie wtasne

Jednym z najwazniejszych zrodet emisji ciepta i sieci cieptowniczych. Miasto tukdéw takiego stanu jest rozciggta zabudowa
na obszarze MOF tukowa jest gospodarka posiada  centralng sie¢  cieptowniczg, jednorodzinna lub zabudowa zagrodowa.
cieplna w zakresie ogrzewania pomieszczen natomiast dwie pozostate gminy: tukéw oraz - i .
. . . . . . ; o . Obok emisji systeméw grzewczych jako
i podgrzania wody, ktéra realizowana jest Stanin nie  posiadajg zorganizowanego K L, . i )

. . . gtéwne Zrédto zanieczyszczen powietrza
zazwyczaj przez przydomowe kottownie, centralnego systemu cieplnego. Powodem

nalezy doda¢ emisje liniowg pochodzaca z

a takze z wykorzystaniem centralnych zrédet . ) )
transportu publicznego jak i prywatnego.

7 .
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Emisja ta powstaje z wyniku spalania paliw w
pojazdach, ale takze w zwigzku z unoszeniem
sie pytébw z drog, czy Scieraniem ich
nawierzchni oraz opon.

Transport  samochodowy, ze  wzgledu
na wykorzystanie pojazdéw z silnikami
spalinowymi, generuje  emisje  gazdéw
cieplarnianych i ma negatywny wptyw
na Srodowisko. Z silnikéw spalinowych
do powietrza emitowane s3: tlenek
wegla (CO), dwutlenek wegla (COy),
tlenki azotu, pyly, weglowodory aromatyczne
oraz metale ciezkie. Powoduje to pogorszenie
jakosci powietrza i wzrost stezenia ozonu.

Spaliny samochodowe negatywnie
oddzialywaja na Srodowiska naturalne, sg
takze szkodliwe dla zdrowia. Zawierajg
substancje, ktére powodujg rozwdj wielu
choréb cywilizacyjnych takich jak: nowotwory,
alergie, astme czy chorobe wiehAcowa.
Najwiekszy udziat w tym majg: tlenki azotu,
pyty (PM10, PM2,5) oraz weglowodory.

Wysoki poziom emisji spalin samochodowych
przyczynia sie do powstania dwoch zjawisk
degradujgcych Srodowisko naturalne: smogu

i efektu cieplarnianego. llo$¢ emitowanych
do powietrza zanieczyszczen uzalezniona jest
od kilku sktadowych: od pogody, od natezenia
i ptynnosci ruchu, od stanu technicznego
infrastruktury ~ drogowe;j, oraz  stanu
technicznego pojazdéw.

Spaliny samochodowe stanowig
zanieczyszczenie nie tylko do powietrza, ale
trafiajg takze do gleby, nastepnie do waod.
Szkodliwe substancje osiadajg na uprawy
rolne, ogrédki dziatkowe, parki, trawniki.
To wszystko  powoduje, ze  obszar
zanieczyszczenia jest spory i oddziatuje
na inne elementy srodowiska.

W  celu zminimalizowania redukcji emisji
min. dwutlenku wegla z samochodow
nalezy  zwiekszy¢ wydajno$¢ pojazdow
lub zmieni¢  wykorzystywane  paliwo
(np. pojazdy elektryczne). Nalezy réwniez
dbac¢ o stan techniczny drog, przeprowadzac
na biezaco remonty, budowac trasy szybkiego
ruchu w celu usprawnienia  ruchu
samochodowego oraz wyprowadzad
za miasto ruch tranzytowy, promowac
i rozbudowywa¢  komunikacje zbiorowsa,
rozwijac elektromobilnos¢, promowac

i stawia¢ na budowe wygodnej sieci
infrastruktury pieszej i rowerowe;j.

Przez Miasto tukdéw przebiegajg dwie drogi
krajowe: DK63 i DK76 oraz trzy drogi
wojewddzkie: DW806, DW807 i DWS8O08.
W planach jest wybudowanie obwodnicy
tukowa. Obwodnica tukowa ujeta zostata
w krajowym Programie Budowy 100 Obwodnic
na lata 2020-2030. Jej inwestorem jest
Generalna  Dyrekcja  Drog  Krajowych
i Autostrad Oddziat w Lublinie.

Ze wzgledu na potozenie geograficzne Miasto
tukédw jest waznym kolejowym weztem
komunikacyjnym. Przez miasto przebiega
transeuropejska magistrala kolejowa Lizbona -
Moskwa (E20). Z tukowskiego dworca mozna
dosta¢ sie pociggiem do wielu znaczacych
miast w kraju i w Europie. Przez tukoéw
przebiegajg takze linie kolejowe w kierunku
Lublina (LK30), Radomia (LK26) i Skierniewic
(LK12).

Do obiektéw i zaktadow przyczyniajgcych sie
do najwiekszej emisji  zanieczyszczen
powietrza w MOF tukowa mozna zaliczy¢
obiekty wskazane w ponizszej tabeli.
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Miasto tukow

Tab. 4.4 Podziat zanieczyszczen powietrza ze wzgledu na miejsce emisji

* Gminna Spétdzielnia ,.Samopomoc Chiopska”
tukowska Spétdzielnia Mieszkaniowa

Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0.

*
*
* Osrodek Sportu i Rekreacji w tukowie
* Zaklady Migsne LUKOW S.A.

* Lumiko Sp. z o.0.
* tuksja Sp. z 0.0.
*

Przedsigbiorstwo Ustug i Inzynierii Komunalnej Sp.z 0.0

* szkoly
* piekarnie

gmina wiejska tukéw

* Rolnicza Spétdzielnia w Krynce

* Dom Pomocy Spotecznej w Ryikach

* Jetro Karol Waro w Swidrach

* Nipplex Sp. z 0.0. w Czersli

* FHU Piomar Agro-Tech w Gotaszynie

* PUH Mel-Kan w Gotaszynie

* Zaktad Mechaniki Pojazdowej w Gotaszynie
* PPH Agro-Top Sp. z 0.0. w Wishiewie

* szkoly

gmina wiejska Stanin

* NZOZ Osrodek Zdrowia w Staninie
* Spétdzielnia Mieszkaniowa ,, Nadzieja”
* Textilles Recycling PH

* szkoty

Zrédto: Opracowanie wiasne

100-lecia

Stacja pomiarowa dla powiatu tukowskiego
(kod miedzynarodowy PLO817A, kod krajowy
LbLukBulNiepMOB), nalezgca do strefy
lubelskiej) znajduje sie w tukowie na ul. Bulwar

Odzyskania

i ul. Warszawskg - DK76).

Tab. 4.5 Wielkos¢ zanieczyszczen powietrza w miescie tukow w 2023

srednia 19,6 16,0 0,9
roczna

Minimum 3.4 33 0.1
roczne

Maksimum | ) 163,7 5,1
roczne

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z GIOS

Niepodlegtosci

(pomiedzy Alejg Wojska Polskiego - DP 1375L

(powietrze.gios.gov.pl)

Na podstawie analizy danych z GIOS w 2023
roku na terenie powiatu tukowskiego
odnotowano znaczne przekroczenia
zanieczyszczenh parametréw PM10 i PM2,5.
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Dla pytu zawieszonego PM10 maksymalne Natomiast maksymalne odnotowane stezenie a dla PM2,5
dopuszczalna warto$¢ w ciggu roku wynosi dla PM10 wyniosto 169,2 pg/m? (ponad
40 pg/m?3adla PM2,5 20 pg/m3. czterokrotne przekroczenie normy),

- 163,7 pg/m?3
(czyli az osSmiokrotne przekroczenie normy).

Rozklad przestrzenny sredniego rocznego stezenia PM2,5 [ug/m3] Rozklad przestrzenny sredniego rocznego stezenia PM10 [ug/m3]

Legenda

B os-124

_ | Foke 125-154

Legenda
B -
B 205-204

245-304

155-184

DPminin

Rys. 4.3 Rozkiad przestrzenny sSredniorocznego stezenia PM2,5
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie powietrze.gios.gov.pl

Rys. 4.4 Rozktad przestrzenny sSredniorocznego stezenia PM10
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie powietrze.gios.gov.p!
Dopuszczalna warto$¢ dobowa Srednioroczna 51 ng/m3  (odnotowano  pieciokrotne
dla benzo(a)pirenu wynosi Tng/m3. przekroczenie).

Maksymalna warto$¢ w 2023 roku wyniosta

Przy ocenie jakosci powietrza korzysta sie
réwniez z podziatu kraju na strefy (zatagcznik
Strefy, w ktorych dokonuje sie oceny jakosci

V4 ° / A
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powietrza, oraz ich nazwy, kody i obszary™).
Aktualnie  wyréznionych jest 46  stref.
Analizowany obszar MOF tukowa nalezy
do strefy lubelskiej.

Podziat na strefy podlega dwdém grupom
kryterium: ze wzgledu na ochrone zdrowia
oraz ze wzgledu na ochrone roslin. Wyniki
klasyfikacji stref przektadajg sie na okres$lone
wymagania w zakresie dziatan na rzecz
poprawy lub utrzymania jakos$ci powietrza.

Wyréznia sie klase strefy A i C w zaleznosci
od poziomu stezen zanieczyszczen,
uzyskanych w rocznej ocenie jakosci
powietrza. Strefa A, gdzie poziom stezen
nie przekracza poziomu docelowego oraz
strefa C, gdzie stezenie jest wyzsze niz poziom
docelowy. Wystepujg réwniez strefy D1 i D2,
w zaleznosci od pozioméw stezen ozonu

strefa lubelska A A A

z uwzglednieniem poziomu celu
dtugoterminowego.

Strefa D1 oznacza poziom stezenia ozonu

nieprzekraczajacy poziomu celu
dtugoterminowego oraz D2 oznacza stezenie
ozonu powyzej poziomu celu

dtugoterminowego.

Zgodnie z Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia
21 maja 2008 r. w sprawie jakosci powietrza
i czystszego powietrza dla Europy, wyroznia sie
trzy rodzaje poziomow:

o Poziom dopuszczalny - poziom
substancji w powietrzu ustalony
na podstawie wiedzy naukowej,
w celu unikania, zapobiegania
lub ograniczania szkodliwego
oddziatywania na zdrowie ludzkie
lub $rodowisko  jako  catosg,

Tab. 4.6 Klasyfikacja strefy lubelskiej z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia w 2022 roku.

ktéry  powinien by¢ osiggniety
w okre$lonym terminie i po tym
terminie nie powinien by¢
przekraczany,

Poziom docelowy - poziom substangji
w powietrzu ustalony w celu unikania,
zapobiegania lub ograniczania
szkodliwego oddziatywania na zdrowie
ludzkie lub $rodowisko jako catos¢,
ktéry ma by¢ osiggniety tam, gdzie
to mozliwe w okreslonym czasie,
Poziom celu dlugoterminowego -
rozumiany jako poziom substangji
w powietrzu, ktoéry nalezy osiggnac
w dtuzszej perspektywie (z wyjatkiem
przypadkéw, gdy nie jest to mozliwe
w drodze zastosowania
proporcjonalnych Srodkéw) w celu
zapewnienia  skutecznej  ochrony
zdrowia ludzkiego i Srodowiska.

1) Dla ozonu - poziom celu diugoterminowego strefa uzyskata klase D2

2) Dla pytu zawieszonego PM2,5 - poziom dopuszczalny | faza
Zrédto: roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim w 2022 roku

11 Zatgcznik do ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony Srodowiska (t.j. Dz.U. 2024, poz. 54).
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Powyzsza tabela ilustruje, ze dwie substancje -
PM2,5 oraz B(a)P (benzopiren) ze wzgledu
na przekroczenia zostaty zakwalifikowane
do strefy klasy C. Niemniej jednak nalezy
wzig¢ pod uwage, ze zaliczenie strefy do klasy
C dla danego zanieczyszczenia nie oznacza
ztej sytuacji na terenie calej strefy,

strefa lubelska

Tab. 4.7 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie za 2022 rok dotyczqcej SOz - ochrona roslin.

a jest traktowana jako alert - ze w strefie
istniejg  obszary = wymagajgce  podjecia
i prowadzenia dziatan na rzecz poprawy
jakosci powietrza pod katem rozwazanego
zanieczyszczenia.

W tabeli ponizej ujeto zestawienie wynikow
oceny dla  wszystkich  zanieczyszczeh
uwzglednianych w ocenie rocznej jakosci
powietrza dokonywanej pod katem ochrony
roslin.  Analizowano  parametry trzech
substancji dwutlenku siarki, tlenéw azotu oraz
ozonu.

1) Dla ozonu - poziom celu dtugoterminowego - strefa lubelska uzyskata klase D2.
Zrédto: roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim w 2022 roku

Podsumowujgc, w wyniku rocznej oceny
jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim
za 2022 r. wg kryterium ochrony roslin, strefa
lubelska dla  wszystkich  zanieczyszczen
uzyskata klase A.

W celu strategii okre$lajgcej priorytety
w  zakresie ochrony jakosci powietrza

na terenie  wojewddztwa  lubelskiego
opracowano Program Ochrony Srodowiska
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2020 - 2023
z perspektywq do roku 2027. Skupiono sie
w nim na przekroczeniach norm stezenh pytow
zawieszonych  PM10 i PM25 oraz
benzo(a)pirenu. Gtéwne dziatania majg na celu
ograniczania niskiej emisji, zastosowanie

dziatan naprawczych. Plan ma na celu
zmniejszenie stezenia substangji
zanieczyszczajgcych powietrze
w  poszczegblnych  strefach, tj. pyhu
zawieszonego PM10 i PM2,5 do poziomu
dopuszczalnego oraz B(a)P do poziomu
docelowego i utrzymywania ich na tych
poziomach.

Za definicje hatasu w $rodowisku okresla sie

wszelkiego rodzaju niepozadane,
nieprzyjemne i ucigzliwe dzwieki
w danym  miejscu i czasie. Hatas
jest zanieczyszczeniem srodowiska

przyrodniczego, charakteryzujgcym sie

réznorodnoscig zrodet i powszechnoscig
wystepowania. Rozwijajgcy sie transport
samochodowy, niedostosowany do obecnej
infrastruktury drogowej (brak dostatecznej
sieci drég szybkiego ruchu) powoduje
powstawanie przekroczen wartosci

dopuszczalnych hatasu. Przybywajgca wcigz
ilos¢ pojazdow samochodowych, w duzej
mierze samochoddw osobowych, powoduje,
ze hatas komunikacyjny: kolejowy i drogowy
jest gtdbwnym  obcigzeniem  $rodowiska
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Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku,
powodowanego przez poszczegblne grupy
zrodet hatasu, zostaty okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
15 pazdziernika 2014 r. w sprawie ogfoszenia
jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska ~ w  sprawie  dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w srodowisku'2. Dopuszczalne
wartosci poziomu hatasu sg wyrazone
wskaznikami krotkookresowymi LAegD oraz
LAegN odpowiednio dla pory dziennej i pory
nocnej. Wartosci te zalezg od zrédta hatasu,
rodzaju terendw narazonych na jego
oddziatywanie oraz od pory doby.

W  powiecie ftukowskim duzg uwage
przywigzuje sie do modernizacji infrastruktury
drogowej oraz poprawy bezpieczernistwa ruchu
drogowego na drogach powiatowych. Dlatego
w corocznych budzetach JST znaczng czesc
Srodkéw przeznacza sie na te dziatania.

Na realizacje zadah poprawiajgcych stan
infrastruktury drogowej Powiat +tukowski
w roku 2022 pozyskat dofinansowanie
w t3cznej wysokosci 44 551 536,79 zt, w tym:

e 7 Rzqdowego Funduszu Rozwoju Drdg -
27 051 337,80 z,

e z Rzqdowego Funduszu Polski tad
Program Inwestycji Strategicznych -
16 074 925,13 zt,

e 7z Rzgdowego Funduszu Inwestycji
Lokalnych - 1 425 273,86 zt.

Infrastruktura drogowa na terenie Powiatu
tukowskiego, wedtug stanu na rok 2022 ,
sktada sie z drog powiatowych o dtugosci
546 km, w tym:

e 522 km drég o nawierzchni twardej,
o 24 km drog o nawierzchni gruntowej,
e 28 km drog miejskich,

e 218 km drog pozamiejskich,

oraz z 488 drogowych obiektéw inzynierskich
(mosty, wiadukty, przepusty).

Gtownym zrédtem hatasu w Miescie tukow
jest ruch komunikacyjny (drogowy i kolejowy).
Okresowe badania, przeprowadzone
przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w 2010 i 2020 roku wskazuja,
ze w wybranych, badanych punktach

przy  gtownych trasach w  tukowie
(ul. Radzynska, ul. Wyszyniskiego,
ul. Warszawska) wystepujg przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwieku.
Ucigzliwos¢ hatasu kolejowego jest mniej
odczuwana przez mieszkancéw obszaru
z uwagi na lokalizacje linii kolejowej poza
terenami gestej zabudowy.

Pomimo przewagi dtugosci drég o nawierzchni
twardej oraz gestosci sieci utwardzonych drog
powiatowych i gminnych, nadal jakos¢ drég
gminnych i powiatowych jest niedostateczna.
Problemem jest zly stan techniczny drég
(zwtaszcza lokalnych) wynikajgcy, pomimo
wzrostu $wiadomosci i podejmowanych
dziatan, z wcigz niewystarczajgcych naktadow
inwestycyjnych wzgledem zapotrzebowania.
Przyczynia sie takze do tego wzrastajgca liczba
pojazdéw, a co za tym idzie wzrastajgce
natezenie ruchu samochodowego na drogach
w MOF tukowa, szczegblnie w Miescie tukdw.
Ponadto brak obwodnicy tukowa nie tylko
utrudnia przejazd przez miasto, ale takze
bardzo niekorzystnie wptywa na wysoki
poziom hatasu drogowego w Miescie tukow.

7
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4.6 Pola elektromagnetyczne

Wsraod pol elektromagnetycznych
wystepujgcych w otaczajgcym nas srodowisku
wyrézniamy te naturalne oraz wytwarzane
sztucznie, o réznych czestotliwosciach.

Pola elektromagnetyczne
naturalnego to  min:  promieniowanie
elektromagnetyczne  Ziemi, wytadowania
elektryczne w czasie burzy. Pola pochodzenia
sztucznego wywotane sg m.in. przez telefony

pochodzenia

bezprzewodowe i  komdrkowe, anteny
nadawcze radiostacji i TV, radary, linie
elektroenergetyczne.

Panstwowy Monitoring Srodowiska (PMS)
prowadzi ocene poziomoéw pol
elektromagnetycznych w Srodowisku
i obserwacje ich mian. Analiza obejmuje
uzyskiwane na podstawie badan
monitoringowych informacje w zakresie

promieniowania jonizujgcego i pol
elektromagnetycznych. Badania te powinny
by¢  przeprowadzane  cyklicznie, przy
zastosowaniu ujednoliconych metod
zbierania, gromadzenia i przetwarzania
danych.

Promieniowanie elektromagnetyczne, z uwagi
na spos6b oddziatywania fal z materia, dzieli
sie na: jonizujgce oraz niejonizujgce.

PROMIENIOWANIE NIEJONIZUJACE

PROMIENIOWANIE JONIZUJACE

Dtugosé fali (m) I
10°

Linie wysokiego Radiai telefony Mikrofalowki
napiecia

QOOCOO®

Ultrafiolet

Podczerwienn Swiatto widzialne

Mniej energii

Rys. 4.5 Podziat promieniowania elektromagnetycznego.

Zrédio: https://si2pem.gov.pl

Promienie RTG Promienie gamma

Wiecej energii q
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Charakter niejonizujgcy fal
elektromagnetycznych oznacza, ze:

e nie wywierajg one
wplywu na organizm,

e nie ingerujag w budowe komorki,
nie  modyfikujg i nie wplywajg
na funkcje jej elementdw,

negatywnego

e nie niszczg struktury atomowe]
materii, poniewaz nie wptywajg
na wigzania pomiedzy atomami,

e nie wywotujg efektu kumulacji,
a ich oddziatywanie wystepuje

wytgcznie podczas ekspozycji.
Urzgdzenia telekomunikacyjne, w tym
np. stacje bazowe telefonii komorkowej
czy nadajniki DVB-T  wykorzystujgce
czestotliwosci  radiowe, wytwarzajg pole

elektromagnetyczne jedynie o charakterze
niejonizujgcym.

Do zrédet
elekromagnetycznego na
tukowa naleza:

promieniowana
obszarze MOF

e stacjeilinie energetyczne,

e stacje bazowe telefonii komérkowej,

e urzadzenia emitujgce pola
elektromagnetyczne wykorzystywane
w przemysle, medycynie, policji, strazy
pozarnej,

e napowietrzne linie  energetyczne
0 napieciu powyzej 110kV,

o radiowo-telewizyjne centra nadawcze
i przekaznikowe.

Promieniowanie elektromagnetyczne
wystepuje  powszechnie w  Srodowisku,
przy czym ujemny wptyw na stan srodowiska
i zdrowie ludzi majg urzadzenia, ktoére emitujg
fale elektromagnetyczne o czestotliwosci
od 0 Hz do 300 GHz.

Ochrona przed polami elektromagnetycznymi
polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu
srodowiska poprzez utrzymanie poziomow
pol elektromagnetycznych ponizej
dopuszczalnych lub co najmniej na tych
poziomach, a takze zmniejszanie poziomow
pol elektromagnetycznych co  najmniej
do dopuszczalnych, gdy nie s3 one
dotrzymane.

L 2022 D_4

tukéw, Osiedle Chacinskiego 1

20.06.2022 0,5

L 2022 D 3

tukéw, ul. Eugeniusza Kwiatkowskiego 3

20.06.2022 2,1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z https://si2pem.gov.pl/

Na podstawie analizy pomiarow mozna
wnioskowa¢, ze istniejgce  urzadzenia
na terenie MOF tukowa nie stanowig
wiekszego  zagrozenia. Pomimo  tego
by zabezpieczyc sie w zakresie ochrony przed
promieniowaniem elektromagnetycznym

nalezy uwzglednia¢ dziatania zachowawcze
takie jak: wprowadza¢ zakazy lokalizowania
nowych obiektéw przeznaczonych na staty
pobyt ludzi w pasach technologicznych wzdtuz
linii elektroenergetycznych oraz ograniczac
lokalizowanie  stacji bazowych telefonii

komorkowych emitujgcych promieniowanie
elektromagnetyczne w postaci
antenowych w bezposrednim sgsiedztwie
terenbw mieszkaniowych oraz na terenach
przeznaczonych pod funkcje mieszkaniowa.

masztow

7
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Podziat hydrograficzny Polski przypisuje
wojewddztwo  lubelskie dorzeczu  Wisty
w dwoch regionach wodnych: Wisty Goérnej
i Wisty Srodkowej. Powiat tukowski w catosci
nalezy do regionu Wisty Srodkowej. Region ten
zostat podzielony dodatkowo na trzy zlewnie:

Z-11 Wista,
Z-11l Wieprz,
Z-IV Bug.

W  wiekszosci teren MOF tukowa nalezy
do zlewni Bugu, z czego potudniowa czesc
przynalezy do zlewni Wieprza. Do gtéwnych
rzek powiatu tukowskiego nalezg dwie rzeki:
Krzna Poétnocna i Krzna Potudniowa. Obie
te rzeki bieg swéj zaczynajg z terendéw

Na terenie gminy tukéw oraz gminy Stanin nie
wystepuje zaden Gtéwny Zbiornik Waéd
Podziemnych. Pomimo tego obszar MOF
tukowa ujety jest w Jednolitej Czesci Wéd
Podziemnych (JCWPd) pod numerem JCWPd
67 i identyfikatorze UE PLGW200067.

' 4

bagnistych tukowskich laséw. Dwie mniejsze
rzeki to Standwka i Bystrzyca.

Powierzchnia zlewni dla Krzny Pétnocnej
wynosi 329,1 km?, a Krzny Potudniowe;j
ma 456,7 km?. Na obszarze MOF tukowa
brak jest wiekszych zbiornikéw wodnych.
W  sktad sieci hydrograficznej wchodza
réwniez niewielkie cieki wodne, liczne rowy
melioracyjne, stawy rybne, wypetnione wodga
zagtebienia  bezodptywowe i  wyrobiska
poeksploatacyjne oraz zbiorniki
przeciwpozarowe.

Sie¢ wodng w MOF tukowa mozna okresli¢
jako staba. Powoduje to, ze nie ma mozliwosci
wykorzystania zasobow wodnych

Niedawno wprowadzono nowy podziat Polski
na JCWPd. Ich liczba zostata zwiekszona,
wynosi aktualnie 174 i obowigzuje w latach
2022-2027.

Struktura JCWPd 67 sktada sie z pieciu
poziomoéw wodonosnych, ktére rozdzielone sg
utworami trudno przepuszczalnymi. Kazdy

|

jako alternatywnego  zrodta  energii.
Uzasadnione jest to charakterem przeptywu
gtéwnej rzeki Krzny czyli zbyt matg iloscig
jej przeptywu (10 m3/s) oraz niewielkim
spadkiem. Jedynym zbiornikiem wodnym
jest “Zimna Woda" w tukowie o powierzchni
21 ha, gromadzacym wode w gornej czesci
Krzny Potudniowej w ilosci 316 000 m3.
Wystepujg takze stawy rybne retencjonujgce
ok. 4 000 000 m? wody.

Gmina Stanin znajduje sie w dorzeczu
Wieprza. Przez jej teren przeptywajg dwie rzeki
Bystrzyca i Wilkojadka. Sie¢ hydrograficzna
uzupetniajg rowy i cieki naturalne oraz stawy i
zbiorniki wodne. Na obszarze gminy znajdujg
sie stawy rybne o tgcznej powierzchni 57 ha.

z tych pozioméw jest inny, rézni sie
pod wzgledem ukfadu stref zasilania
i drenazu. Pomimo tego, podsumowuj3c,
mozna  przyjg¢, ze teren  jednostki
pod wzgledem hydrogeologicznym stanowi

obszar zamkniety.
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Pod wzgledem hydrogeologicznym wody
podziemne gminy tukéw lezg w obrebie
Niecki Mazowieckiej. Zbudowana jest ona
z utwordéw kredy, trzeciorzedu i czwartorzedu.
Gtéwny poziom wodonosny tej jednostki
zwigzany jest z pietrem trzeciorzedowym.
Utwory trzeciorzedowe zalegajg na duzych
glebokosciach. Wody pochodzace z tej
warstwy cechujg sie duzym stezeniem
zwigzkéw zelaza i manganu. Dlatego przed
uzyciem ich do celéw wody pitnej zachodzi
koniecznos$¢ ich uzdatniania. Mieszkahcy MOF

tukowa czerpig wode z pierwszego poziomu

wodonosnego (piaszczystych utworéw
czwartorzedowych). Zrédtem poboru wody sg
studnie kopane, studnie wiercone

wodociggdw wiejskich a takze wystepuja
studnie na terenie Miasta tukowa. Wydajnos¢
poziomu czwartorzedowego uzalezniona jest
od warunkéw atmosferycznych i stanu wéd
powierzchniowych oraz od wyksztatcenia
litologicznego utworow. Maksymalne
wydajnosci  wahajg sie od 4,65 m3/h
do 80,38 m3/h.

Gmina Stanin potozona jest na obszarze
trzeciorzedowego zbiornika wod podziemnych
nr 215 ,Subniecka Warszawska”. Wody
wystepuja na gtebokosci ponad 200 m. Jakos¢

wod glbwnego poziomu wodonosnego
nie budzi zastrzezen.

Wedtug ostatnich badan prowadzonych
przez  Panstwowy Instytut Geologiczny

stan wod podziemnych w powiecie tukowskim
w 2019 r. okreslony zostat jako dobry, zaréwno
pod wzgledem chemicznym jak i iloSciowym.
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4.8 Gospodarka wodno-sciekowa

4.8.1 Gospodarka wodociggowa

Z analizy dostepnych danych GUS wynika,
ze sumaryczna dlugos¢ sieci wodociggowej
na terenie MOF tukowa wynosi 478,7 km
(stan na rok 2021), z czego najdtuzsza
jest w gminie tukéw 222,9 km, nastepnie

w gminie Stanin 160 km, a na obszarze
Miasta tukéw wynosi 95,8 km.

Sumaryczna liczba odbiorcow korzystajgca
z sieci wodociggowej w 2022 roku wyniosta
50 753 os6b.

Tab. 4.9 Charakterystyka sieci gospodarki wodociggowej w lata 2020-2022.

Zuzycie wody w gospodarstwach domowych
na 1 mieszkanca w latach 2020-2022 oscyluje
na podobnym poziomie, w 2022 r. wzrosto
po odnotowanym spadku w 2021 na catym
terenie i najwieksze jest w gminie Stanin -
35,2 m3,

tukoéw miasto 94,8 95,8 brak danych
dtugos¢ czynnej sieci rozdzielczej tukéw gmina 221,1 222,9 brak danych km
Stanin gmina 160 160 brak danych
tukéw miasto 4216 4244 4286
prayiaaza prowadzace do budynkéw tukéw gmina 5038 5173 5302 st
mieszkalnych i zbiorowego zamieszkania
Stanin gmina 2425 2449 2490
tukow miasto 942,5 899 926,5
woda dostarczana gospodarstwom e 589.2 536,1 556,7 dam?
domowym
Stanin gmina 344 302 326
tukéw miasto 26 654 26 405 26 162
ludnos¢ korzystajaca z sieci wodociagowej tukéw gmina 16 685 16 842 16 947 osoba
Stanin gmina 7688 7657 7 644
WV 4 g J
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tukow miasto 33,5 32,3 33,6
zuiycie wody w gospodarstwach tukéw gmina 32,2 293 30,2 .
domowych na 1 mieszkarca
Stanin gmina 36,7 32,3 35,2

Woda zaopatrujgca mieszkancéw MOF tukowa
pochodzi z pierwszego poziomu
wodonosnego, ktdrej zrodtem sg piaszczyste
utwory czwartorzedowe. Na terenie MOF
tukowa pracuje szes¢ stacji uzdatniania wody,
z czego wspomagana jest takze dodatkowym

Tab. 4.10 Ujecia wody pitnej dla ludnosci gminy tukow stan na 2022 rok.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS

zrodtem wody lezgcym poza terenem MOF
tukowa w miejscowosci Wojcieszkédw w gminie
Wojcieszkow. Woda pobierana jest iacznie
z siedemnastu studni  gtebinowych.
Pracujg one na bazie uje¢ wod podziemnych,
majg rdzne zasiegi oraz  wydajnosci.

Ich charakterystyka zostata przedstawiona
w tabeli (na podstawie Oceny obszarowej
jakosci wody w gminie tukéw w 2022 roku
opracowanej przez Panstwowy Powiatowy
Inspektorat Sanitarny w tukowie).

Szczygly Gérne 198,80 2
Turze Rogi 1149,61 3
P.UH. ,MEL-KAN,, Sieciaszka Druga 684,77 2
Kazimierz Jakubiak, Ryzki 76¢

21-400 tukéw Malcanow 294,54 2
Grezéwka 349,10 2
Gotaszyn 202,56 2

Gminny Zaktad Gospodarki Komunalnej w Wojcieszkowie Sp. z o.0. S
Koscielna 46, 21-411 Wojcieszow Wojcieszkow 1035 4

Zrédto: https://lukow.ug.gov.pl/
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Stan jakosci wody pitnej jest monitorowany
na biezgco. Jej ocene i analize wykonuje
Panstwowy Powiatowy Inspektorat Sanitarny
w tukowie. W raporcie rocznej oceny

Sumaryczna dtugos¢ sieci kanalizacyjnej
na terenie MOF tukowa w 2022 roku wyniosta
180,2 km. Najwieksza rozbudowa sieci
kanalizacji sanitarnej nastgpita w gminie
tukdéw. W poréwnaniu z rokiem 2021 w 2022 r.
nastgpit znaczny wzrost jej dtugosci az 0 42,5%.

za 2023 rok wydanej 06.02.2024 stwierdzono:
przydatnos¢ wody do spozycia przez ludzi
i brak istotnych zagrozen dla zdrowia
konsumentéw  korzystajgcych z  wody

Analiza dostepu mieszkancow,
ktérzy korzystajg z sieci kanalizacyjnej MOF
tukowa wynosi:

o 86,5% w Miescie tukow,
e 26,6% w gminie tukow,
e 9,7% w gminie Stanin.

z wodociggébw zbiorowego zaopatrzenia
na terenie gminy tukow.

Mozna zauwazy¢, ze wykorzystanie sieci
w gminie tukdéw jest wcigz bardzo mate
pomimo przyrostu mieszkancéw. Wszystkie
Scieki trafiajgce do kanalizacji  zostaja
oczyszczone w 100%.

Poréwnujac obie sieci, sie¢ kanalizacyjna jest
bardzo stabo rozwinieta. Nalezy zwiegkszy¢
naktady na jej rozbudowe tak, by umozliwi¢
mieszkancom swobodny dostep do sieci.

tukow miasto 103,40 103,40 103,80
dtugos¢ czynnej kanalizacji tukéw gmina 38,6 38,9 67,6 km

Stanin gmina 88 8,8 8,8
tukow miasto 3881 3947 3987

praytacza prowadzace do budynkow tukéw gmina 668 699 1264 stt.

mieszkalnych i zbiorowego zamieszkania

Stanin gmina 218 222 224
tukow miasto 992,3 981,5 994,8

Scieki bytowe od.prom‘ladzane siecia tukéw gmina 3.8 723 150 dam?

kanalizacyjng

Stanin gmina 19,8 21,4 21,0

7
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tukéw miasto 0 0 0
Scieki nieczyszczone tukéw gmina 0 0 0 dam?
Stanin gmina 0 0 0
tukéw miasto 1614,0 1701,0 1724,0
Scieki oczyszczone odprowadzone tukéw gmina 64,0 13,0 87,00 dam?
Stanin gmina 34,0 33,0 34,0
tukéw miasto 24 140 23 956 23753
ludnos¢ korzystajaca z sieci kanalizacyjnej tukow gmina 3357 3461 4920 osoba
Stanin gmina 886 893 894

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
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4.9 Zasoby geologiczne

Podtoze MOF tukowa charakteryzuje sie
wystepowaniem skat krystalicznych. Nie ma
w niej osadéw dewonu, a osady karbonu
i mezozoiku wystepujg w zredukowanej ilosci.
Pod utworami czwartorzedowymi wystepuja
osady pliocenu, gtownie w postaci itow.

Utwory czwartorzedowe to osady zlodowacen
(plejstocenskie) oraz wspotczesne
(holocenskie). Do utworéw plejstocenskich
zaliczamy: gliny i piaski lodowcowe, piaski
i zwiry wodnolodowcowe. W skfad utworéw
holocenskich wchodzg: piaski i mutki rzeczne,
torfy bagienne oraz piaski eoliczne. Utwory te
wystepujg w przypowierzchniowej warstwie
gruntéow gminy tj. do gtebokosci 4,5 m ppt.
Znaczna cze$¢ MOF tukowa pokryta jest
utworami holocenskimi.

Rys. 4.6 Amonit tukowski
Zrédto: muzeum.lukow.pl

Na terenie powiatu tukowskiego
udokumentowano 35  zt6z  surowcéw
mineralnych. Sg to piaski, piaski ze zwirem
i zwiry. Kruszywo jest w powiecie tukowskim
surowcem powszechnym. taczne zasoby
geologiczne bilansowe ustalono na 18 027 tys.
ton, a zasoby przemystowe na 5 973 tys. ton.

W zlozach itéw jurajskich odnalez¢é mozna
liczne konkrecje zawierajgce bardzo dobrze
zachowane skamieniatosci morskiej fauny
jurajskiej. Sg to muszle amonitéw (Slimaki,
matze, belemity, liliowce, ryby czy otwornice).
Ze wzgledu na wystepujace w ztozu skamieliny
o charakterze unikatowym na skale $wiatowa,
ity jurajskie zostaly objete ochrong
rezerwatowg. Dzieki temu eksploatacja ztoza
jest zakazana.

4.10 Gleby

Obszar MOF  tukowa  jest bogaty
w zroznicowane rodzaje gleb. Na jego terenie
wystepujg gleby bielicowe i pseudobielicowe
wytworzone z piaskow gliniastych.
Gleby bielicowe wystepujg pod lasami,
natomiast pseudobielicowe wystepujag gtéwnie
w poétnocnej czesci MOF tukowa.

W okolicach rzek znajdujg sie mady, gleby
torfowe,  murszowo-torfowe, = murszowo-
mineralne. Wystepuja takze czarne ziemie
zdegradowane  oraz  gleby  brunatne
wytugowane.

Grunty orne charakteryzujg sie glebami
Sredniej i stabej jakosci (IV i V klasa
bonitacyjna). Sa to gleby kamieniste
lub piaszczyste o niskim poziomie prochnicy,
ubogie w substancje organiczne. Wiekszos¢
gleb, az 90% uzytkéw rolnych, wymaga
wapnowania ze wzgledu na ich kwasny
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i bardzo kwasny odczyn. Ze wzgledu na brak
sprzyjajacych warunkéw do uprawy roli
na terenie dobrze rozwiniety zostat choéw
trzody chlewnej. Wykorzystano to do upraw
roslin ekologicznych, bowiem stabe gleby
i duzo trzody spowodowaty zwiekszong ilos¢
nawozow organicznych, co przektada sie
na wysokg jakos¢ zywnosci ekologiczne;j.

W roku 2022 na obszarze MOF tukowa
wytworzono 116655 tony  odpadow
komunalnych. Najwiecej z nich,
az 7936,69 ton (68%) wytworzyli mieszkancy
tukowa. Srednio az 95% wytworzonych
odpadoéw zostato odebranych z gospodarstw
domowych.

W Miescie tukoéw oraz gminie tukow
w 2022 roku, poréwnujac do 2021 roku,
masa wytworzonych odpadéw komunalnych
na 1 mieszkanca zmalata o 6% w samym
tukowie oraz az o 27% w gminie tukow.
Jedynie w gminie Stanin wzrosta o 3,5%.

' 4

Do sposobdow  ochrony gleb  przed
zanieczyszczeniami komunikacyjnymi
zaliczamy min: tworzenie naturalnych oston
biologicznych w postaci pasow zieleni,
wykorzystywanie wiasciwosci roslin
fitosanitarnych (to grupa rodlin, ktére
m.in. wydzielaja zwigzki hamujace rozwdj
szkodliwych organizméw,  jednoczesnie
je zwalczajac), ograniczenie stosowania soli
w okresie zimowym.

Swiadomo$¢ i sumienno$¢é mieszkancéw MOF
tukowa odnosnie koniecznosci segregacji
odpaddw jest duza. Widac to w zestawieniach
rocznych odebranych odpadéw, bowiem ilos¢
odpaddéw zebranych selektywnie jest wysoka.
W 2022 roku sumarycznie zbiérka odpadow
selektywnych ~ wynioést  10514,98  tony
(co daje az 90% odebranych odpadow).

Na podstawie rocznego sprawozdania
Burmistrza Miasta tukdéw z realizacji zadan
z zakresu gospodarowania odpadami
komunalnymi Miasto tukéw w 2022 roku
osiggneto poziom przygotowania
do ponownego uzycia i recyklingu odpadéw
komunalnych na poziomie 54,58%.

|

Na terenie MOF tukowa nie jest prowadzony
zaden staly punkt pomiarowo-kontrolny,
w  zwigzku z czym nie jest on objety
monitoringiem chemizmu gleb ornych
realizowanych w ramach obowigzujacego
Panstwowego  Monitoringu  Srodowiska.
Plusem jest brak prowadzenia dziatalnosci
szczegblnie  ucigzliwej dla  Srodowiska
na terenie gminy.

Jest to znaczny wzrost w pordéwnaniu z
rokiem 2021, w ktérym poziom wynosit
zaledwie 20,99%.

W przysztosci gtdwnymi celami w zakresie
poprawy stanu gospodarki odpadami w MOF
tukowa jest przejscie na gospodarke o obiegu
zamknietym poprzez minimalizowanie ilosci
wytwarzanych odpadéw oraz
wykorzystywanie odpaddw nieuniknionych
jako zasobu dzieki procesom recyklingu.

Na terenie gminy Stanin funkcjonuje Punkt
Selektywnego Zbierania Odpadoéw
Komunalnych (PSZOK).
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tukéw miasto 8183,22 8539,92 7936,69
odpady komunalne zebrane w ciggu roku ogétem tukéw gmina 3258,45 3307,64 2424,83 kg
Stanin gmina 1037,35 1276,00 1304,01
tukéw miasto 7801,41 8296,50 7540,96
odpady zebrane w ciggu roku z gospodarstw domowych tukéw gmina 3208,02 3253,14 2227,16 t
Stanin gmina 1024,13 1274,50 1278,35
tukéw miasto 7638,87 8267,54 7532,32
masa zebranych odpadéw selektywnych w ciagu roku ogétem tukéw gmina 2842,66 3064,82 1792,54 t
Stanin gmina 983,98 1108,94 1190,12
tukéw miasto 291 307 288
masa wytworzonych odpadéw komunalnych na 1 mieszkarica tukéw gmina 178 181 132 t
Stanin gmina 11 136 141

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody za elementy
srodowiska objete ochrong na podstawie
w/w ustawy uwaza sie nastepujace formy
ochrony przyrody:

e parki narodowe,

o parki krajobrazowe,

e rezerwaty przyrody,

e obszary chronionego krajobrazu,
e obszary Natura 2000,

e pomniki przyrody,

e stanowiska dokumentacyjne,

e uzytki ekologiczne,

e zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,

o ochrona gatunkowa roslin, zwierzat
i grzybéw.

Kazda z form spetnia inng role w polskim
systemie ochrony przyrody i stuzy innym
celom, dlatego charakteryzuje sie odmiennym
rezimem  ochronnym  oraz  zakresem
ograniczen w uzytkowaniu.

Obszar MOF tukowa jest bogaty w zalesienie,
lasy stanowig az 34,4 % jego powierzchni.
W lasach Nadles$nictwa tukdédw dominujg
siedliska  boru  mieszanego  Swiezego,
gdzie najwiekszy wudziat stanowig sosny.
Wystepuja tam roéwniez deby w duzo
mniejszym udziale, modrzewie, jodty i rzadziej
inne gatunki drzew. W tukowskich lasach
wystepuja 24 gatunki drzew.
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3,10%

Rys. 4.8 Udziaf siedlisk lesnych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z
https://lukow.warszawa.lasy.gov.pl/zasoby-lesne

m bory, czyli drzewostany z przewaga gatunkow iglastych;

m lasy, czyli drzewostany z przewaga gatunkow lisciastych;

= olsy, czyli drzewostany rosnace na terenach podmoktych, gdzie
najczesciej gatunkiem panujacym jest olsza.

B 505N4a

= dgbh = brzoza olsza = pozostate gatunki

Rys. 4.7 Udziat gatunkow lasotworczych
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych
Z https://lukow.warszawa.lasy.gov.pl/zasoby-lesne

5,50%

2,30%

Stan form przyrody w MOF tukowa opisano wystepujg dwa  obszary  chronionego do obszaréw Natura 2000 zaliczono:
wedtug Centralnego Rejestru  Ochrony krajobrazu:
. . , . e obszar Natura 2000 Jata PLH060108,

Przyrody. Na terenie gminy tukéw oraz gminy i . )

. S . . e kukowski Obszar Chronionego e obszar Natura 2000 Lasy tukowskie
Stanin nie jest zlokalizowany zaden Park Kraiob PLBOG0O10
Narodowy. Na obszarze MOF tukowa rajo ,raz.u, . '

. . e Radzynski Obszar  Chronionego
wyodrebnione zostaly az cztery rezerwaty ) Pozostate formy ochrony przyrody w MOF
Krajobrazu,

przyrody: tukowa to:

e rezerwat przyrody Jata, o _

e rezerwat przyrody Topér, ¢ 2uzytki gk?loglczne,

e rezerwat przyrody Kra Jurajska, * 12 pomnikéw przyrody.

o rezerwat przyrody Las Wagramski,

V4 .
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tukowski Obszar Chronionego Krajobrazu
obejmuje podtnocno-zachodnig czes¢ MOF
tukowa, a w niej dwa rezerwaty przyrody Jata
i Topor (o tgcznej powierzchni 57 ha). Obydwa
rezerwaty zostaty utworzone w 1933 r. w celu
ochrony jodly, wystepujgcej tu w jej
najdalszym pétnocnym zasiegu. Rezerwaty te
uznaje sie za najstarsze obszary chronione
w Polsce zaraz po Biatowieskim Parku
Narodowym.

Nazwa ,Jata” to staropolskie okreslenie
na szatas spleciony z gatezi. To wiasnie
w takich szatasach mieszkali pierwsi osadnicy
tych terendéw. Powierzchnia rezerwatu Jata
wynosi 1117 ha. Jego zachodnia czes¢
(przylegajgca do drogi Zdzary - Domanice
przez Jagodne) o powierzchni 337,42 ha objeta
jest ochrong Scistg, pozostata czesc
o powierzchni 779,52 ha to rezerwat
czeSciowy. Z bagien na terenie rezerwatu
wyptywajg rzeki Krzna Pétnocna i Krzna
Potudniowa.

W skiad drzewostanu rezerwatu wchodza:
jodta, dab, jawor, Swierk, sosna, a takze mniej
licznie jesion, lipa, klon, wigz, olsza. Znaczna
cze$¢ tego drzewostanu to ponad stuletni
starodrzew. W warstwie runa rezerwatu
wystepuja gatunki rzadkie i objete ochrong lub
charakterystyczne dla innych stref

geograficznych i klimatycznych. Do gatunkow

Zrédho: https://www.lasy.gov.pl/ Fot. Krzysztof Fornal/Nadl. tukéw

objetych ochrong naleza:

widtak jatowcowaty,
widtak gozdzisty,
wawrzynek wilczetyko,
orlik pospolity,
bluszcz pospolity,

lilia ztotogtow,

widtak jatowcowaty,
bagno zwyczajne,
podkolan biaty,
kruszyna pospolita,

o kalina koralowa,

o kopytnik pospolity,
e przytulia wonna,

e porzeczka czarna.

W rezerwacie zamieszkujg ssaki tj. sarny,
nietoperze, tosie, jelenie, dziki, bobry, lisy,
borsuki, jenoty oraz nietoperze. Zanotowano
réowniez obecnos¢ wilkow, ktére pojawity sie
od 2012 roku i ich liczebno$¢ wynosi 10-12
osobnikéw. Faune rezerwatu ubogacajg takze:
populacja chrzgszcza o nazwie zaglebek
bruzdkowany, traszka grzebieniasta,

7
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zaskroniec, padalec, zmija zygzakowata, z6tw
btotny (od 2015 r.).

Z gatunkéw ptakéw zaobserwowa¢ mozna:
orlika krzykliwego, bociana czarnego, zurawia,
dzieciota Sredniego, muchotéwke matg,
trzmielojada, gila oraz krzyzodzioba.

Teren rezerwatu “Jata” zostat objety ochrong
w ramach sieci Natura 2000 jako obszar
specjalnej ochrony ptakéw tzw. Dyrektywa
Ptasia. Obszar rezerwatu Jata to roéwniez
miejsce o waznych walorach historycznych,
bowiem tereny te stanowity baze operacyjng
i kryjowke powstancow z 1863 r. z oddziatu
ksiedza Stanistawa Brzoéski. Na ziemiach
rezerwatu dziataty réwniez silne zgrupowania
partyzanckich oddziatébw Armii  Krajowej
w czasie Il Wojny Swiatowe;j.

W celu podkre$lenia i upamietnienia miejsca
tych wydarzen na obszarze rezerwatu
wytyczono dydaktyczng Sciezke przyrodnicza:
“Rezerwat Jata" (lesniczowka Jata - pomnik
zotnierzy AK o dtugosci 4,6 km), zielony szlak
pieszy: Szlak Powstancéw  Styczniowych
ks. Brzoski, a takze zotty szlak rowerowy:
LeSniczdbwka Jata - pomnik partyzantow
polskich i radzieckich - pomnik ks. Brzéski -
Zdzary.

Na terenie gminy tukoéw znajduje sie takze
Radzynski Obszar Chronionego Krajobrazu.
W jego skiad wchodzi Las Wagramski
o powierzchni 537 ha. Jest to florystyczny
rezerwat przyrody. Jego utworzenie miato
na celu ochrone wawrzynka gtéwkowego.
Niestety obecnie roslina ta nie wystepuje
juz w rezerwacie.

Bogactwem przyrodniczym gminy tukow,
niezwykle cennym i unikalnym na skale
Swiatowa, sg poktady czarnego itu sprzed
163,5 min lat z pogranicza jury Srodkowej
i gornej - keloweju i oksfordu, ktore zawierajg
skamieniate muszle amonitow - wymartych
mieczakédw morskich. Dla ochrony miejsca
ich  wystepowania utworzono rezerwat
Kra Jurajska o powierzchni 8 ha. tukowskie
amonity cechuje bardzo dobry stan, ciekawe
ksztalty oraz niespotykane barwy. Staty sie
bardzo popularne na catym Swiecie
i funkcjonuja pod nazwa “tukowskie amonity”.
W celu popularyzacji wiedzy na ich temat
utworzono w miejscowosci Klimki lesny zespét
rekreacyjno - edukacyjny ,AMONIT".

Skamieniatosci rozstawity tukow i okolice jako
jedno z wazniejszych jurajskich stanowisk
paleontologicznych w Europie.

Rys. 4.10 AMONIT- zespot Ies’no-rekredcyjny
Zrédto: UG tukéw
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Rys. 4.11 Rozmieszczenie form przyrody na terenie MOF tukowa
Zrédto: opracowanie wtasne
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Na terenie gminy tukédw  wystepuje
6 pomnikow przyrody. Sg to 184 drzewa,
zazwyczaj szpalery drzew stworzone z debdéw
szyputkowych oraz lip drobnolistnych.

W Miescie tukédw wyodrebniono 6 pomnikow
przyrody (stan na 02.12.2021):

1. Giaz narzutowy
na  skwerku, przy

usytuowany

zbiegu ulic
Pitsudskiego i Spotdzielczej w tukowie,

2. Dab szyputkowy usytuowany
na poétnocnym skraju skweru przy
Placu Narutowicza w tukowie,

3. Wiaz pospolity o szerokosci pnia
320cm o nadanym imieniu Baltazar,

4. Sosna zwyczajna o szerokosci pnia
276 o nadanym imieniu Aleksandra,

5. Dab szyputkowy o szerokosci pnia
314 cm o nadanym imieniu Ambrozy,

6. Dab szyputkowy o szerokosci pnia
302 cm o nadanym
Mieczystaw.

imieniu

W gminie Stanin znajduje sie 5 pomnikéw
przyrody (pomniki jednoobiektowe
lub pomniki wieloobiektowe):

e 4lipy drobnolistne,

o 1.dab szyputkowy,

e 1 klon pospolity,

o 1 kasztanowiec zwyczajny,

o 1 powalony wigz szyputkowy.

W granicach MOF tukowa mieszczg sie dwa
specjalne obszary ochrony. Sg to: Specjalny
Obszar Ochrony Siedlisk Natura 2000 ,Jata”
oraz Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow
Natura 2000 ,Lasy tukowskie”. Charakteryzuja
sie one szczegblnymi walorami
przyrodniczymi.

Na obszarze Natura 2000 Jata PLH060108
zidentyfikowano 7 rodzajéw cennych siedlisk:
o grad subkontynentalny,
e tegolszowy i olszowo-jesionowy,
e wyzynny jodtowy bor mieszany,

e nizinne torfowiska zasadowe
0 charakterze mtak, turzycowisk
i mechowisk,

o nizowe {3ki Swieze uzytkowane
ekstensywnie,

o cieptolubne $rodlagdowe  murawy

napisaskowe,
e zmiennowilgotne taki trzeslicowe.

Z kolei na obszarze Natura 2000 Lasy
tukowskie PLB060010 stanowigcym kompleks
led$ny znajdziemy ponad 120 gatunkow
ptakow. Powierzchnia obszaru specjalnej
ochrony ptakéw wynosi 11 488,44 ha i zostata
utworzona w 2008 roku. Na wyrdznienie
zastuguje populacja lelka, ktéra stanowi
1% krajowej populacji tego gatunku. Wsrod
najcenniejszych gatunkow wystepuja:
gasiorek, jarzebatka, lerka czy sowa btotna.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze przez teren MOF
tukowa przebiegajg dwa korytarze ekologiczne
0 znaczeniu krajowym i nalezg do Korytarza
Pétnocno-Centralnego (KPnC):

e korytarz Lasy tukowskie (KPnC-3B),
o korytarz Lasy tukowskie - Dolina
Wieprza (KPnC - 3C).

Zagrozeniami dla naruszenia granic korytarzy
ekologicznych sg przede wszystkim: rozwdj
zabudowy w poblizu ich przebiegu wzdtuz
dolin rzek Krzny Pétnocnej i Krzny Potudniowej
a takze rozwoj tras drogowych i kolejowych,
ktore przecinajg obszary cenne przyrodniczo,
objete ochrong prawna.
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4.13 Obszary posiadajgce znaczenie dla dziedzictwa kulturowego

Ochrona dziedzictwa kulturowego jest wazna regionu. Na terenie gminy tukéw zostat konserwatorskie. Charakterystyke ich ukazuje
dla zachowania tozsamosci i historii danego wprowadzony podziat na strefy tabela ponizej.

Tab. 4.13 Strefy ochrony konserwatorskiej na terenie gminy tukow

1 Strefa A" Obiekty o szczegélnym znaczeniu historycznym, kulturowym lub przyrodniczym. Sa to miejsca wymagajace szczegélnej ochrony
i i zachowania ich autentycznosci. Przyktady to zabytkowe budynki, obszary przyrodnicze lub inne wartosciowe miejsca.
2 Strefa B” W tej strefie obowiazuja pewne ograniczenia, ale nie sg one tak restrykcyjne jak w strefie A. Obiekty w strefie B moga mie¢ mniejsze
" znaczenie historyczne lub kulturowe, ale wcigz wymagaja ochrony.
3. Strefa C” Obszar, w ktérym nie ma specjalnych ograniczen, ale zacheca sie do dbania o estetyke i harmonie z otoczeniem. W strefie C znajduja sie
" tereny, ktére nie sa bezposrednio zwigzane z wartosciami historycznymi czy przyrodniczymi.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji ze strony www.lukow.ug.gov.pl
Wedtug spisu z dnia 31.12.2022 r. stan i kolegium popijarskie, ogrodzenie cmentarza koscielnego
zabytkéw na analizowanym terenie wyglada z bramkg i drzewostan w granicach i ogrodzenie,
nastepujgco: cmentarza koscielnego oraz »= tukoéw, ul. Strzelnicza: cmentarz

otoczenie zabytku, wojenny na przedmiesciu tapiguz,

o zabytki w MieScie tukéw nalezgce - tukéw, ul. Pitsudskiego 19d -

do strefy ,A" kon\,/vikt Szaniawskich, . Za(\)b);'il:;fyvxlllAfmlme tukédw nalezgce
= tukéw, ul. Dworcowa: budynek = tukow, ul. Pitsudskiego 28 -
osobowego dworca kolejowego, budynek  Szkoty = Podstawowej = Krynka : zespo6t dworsko-lesny:
= tukow, Pl. Narutowicza 3d.- Kasa Specjalnej, dwor, budynek gospodarczy, stajnie
Skarbowa, » tukéw, ul. Prymasa Stanistawa - obecnie magazyn, dwie stodoty,
* tukéw, ul. Pilsudskiego 14, Wyszynskiego 41, 43 - zespdt leSniczowka, pozostatosci parku
PI. Narutowicza  2:  zespdt klasztorny pobernardynski: kosciét, i sadu owocowego,
klasztorny  popijarski:  kosciot ob. paraf. pw. Podwyzszenia Krzyza » Zarzecz tukowski: kosciot
obecnie parafialny Sw. z  wystrojem  wnetrza rzymskokatolicki (dawniej
pw. Przemienienia  Panskiego i wyposazeniem, klasztor, parafialny) p.w. Najswietszego
z wystrojem wnetrza, klasztor dzwonnica i drzewostan w obrebie Serca Pana Jezusa,
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o zabytki w gminie Stanin zabytki » Sarnéw: zespdt podworski: dwor » Wesotdwka: zesp6t podworski:
w strefie ,A": wraz z wystrojem dwor z fosg i tarasami, oficyna,

architektonicznym oraz park,

elementami dawnego wystroju,

park krajobrazowy z dwiema

» Jeleniec - zespd6t pobernardynski:

koséciét paraf. pw. $w. Anny o zabytki w gminie tukéw nalezgce

z dekoracjg architektoniczno- alejami do strefy ,C"
rzezbiarsk i malarsk oraz o . . . . .
,a, , 2 » Stanin: dzwonnica i otoczenie » Strzyzew (w obszarze Lasow
ruchomosciami, dawny klasztor, L . . -
dzeni dek 13 bramk kosciota  paraf. pw.  Trojcy Panstwowych, Nadlesnictwo
ogrodzenie z dekoracyjng bramka, . ; . . .
& i yina ! 3 Sw. (translokowanego do Pratulina Radzyn Podlaski) grodzisko
dzwonnica - brama, figura . . I
; . gm. Rokitno), wczesnosredniowieczne
na terenie cmentarza koscielnego, . . . . . ;
Tuchowicz: kosciét paraf. Sw. Marii (stanowisko archeologiczne nr 1
teren dawnego cmentarza

koscielnego z drzewostanem -
w  granicy parceli zwigzanej
z zespotem; budynek plebanii
z 1903 r. (w granicach $cian
zewnetrznych, wraz z gruntem
pod budynkiem) na terenie zespotu
pobernardynskiego,

Magdaleny,
Tuchowicz:  drewniana  kaplica
(wraz z gruntem pod budynkiem),

na terenie cmentarza
rzymskokatolickiego,  ogrodzenie
z brama i bramka otaczajgce

cmentarz rzymskokatolicki,

AZP 63-81/1),

zabytki w gminie stanin w strefie ,C":

» Tuchowicz pozostatosci dworu
obronnego, na dziatkach
wskazanych w decyz;ji.




W ramach Rzgdowego Programu Odbudowy
Zabytkéw  Powiat  tukowski  otrzymat
dofinansowanie w wysokosci 12 484 341,28 zt.
Dofinansowanie z programu Polski tad
dla  kultury. Rzqdowy Program Odbudowy
Zabytkéw przeznaczone bedzie na renowacje

Zrédto: www.muzeum.lukow.pl

i rewitalizacje cennych obiektéw kultury
i architektury w powiecie tukowskim.

Na terenie Miasta tukéw dotacje otrzymata
renowacja kosciota pw. Przemienienia
Panskiego w wysokosci 1 000 000 zt oraz
rewitalizacja Cmentarza Wojennego w
tukowie w wysokosci 117 600 zt.

Gmina Stanin otrzymata dofinansowanie
na renowacje kosciota pw. Sw. Marii
Magdaleny w Tuchowiczu w wysokosci
999 500 zt.
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' PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP DLA MOF LUKOWA '

5 Problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji

SUMP dila MOF tukowa

W drodze analizy istniejgcego stanu Zaréwno budowa, rozbudowa oraz postepowat, co z kolei bedzie generowato
srodowiska w MOF tukowa i analizy modernizacja, jak i uzytkowanie infrastruktury wieksze obcigzenia dla Srodowiska.
planowanych rozwigzan zostaty transportowej, a takze eksploatacja srodkow . i .
: S . , . Kluczowe kwestie ochrony $rodowiska
zweryfikowane  najwazniejsze  problemy transportu majg wptyw na S$rodowisko. ) ) ) .
. . . o i ) zidentyfikowano w nastepujacych pieciu
dotyczace ochrony $rodowiska. W celu analizy Najwieksze konsekwencje bedg widoczne b h
. - —_ . obszarach:
tych  wyzwan w  kontekscie poprawy gtébwnie w obszarach o najwiekszym
dostepnosci transportowej, skupiono sie skupieniu infrastruktury  transportowej, » Klimatijako$¢ powietrza,
jedynie na tych aspektach Srodowiskowych, czyli w zurbanizowanych regionach oraz » Zanieczyszczenie akustyczne
ktére sg bezposrednio powigzane w centrach komunikacyjnych. i elektromagnetyczne,
z transportem oraz z dziataniami zwigzanymi . g . Zanieczyszczenie antropogeniczne,
. P . azany W  zwigzku z rosngcg mobilnoscig ludzi ‘ y POg
z jego rozwojem. , e Ochrona przyrody,

i towaréw rozwdj transportu bedzie o ) )
e Zagrozenia dla Srodowiska.

Tab. 5.1 Problemy ochrony srodowiska na obszarze MOF tukowa.

Nalezy réwniez dbac o naleiyty stan techniczny
drég, przeprowadzac na biezaco remonty, budowac
trasy szybkiego ruchu w celu usprawnienia ruchu
Wazrost emisji liniowej . . samochodowego oraz wyprowadzac za miasto ruch
. . . . Brak wystarczajacych tras szybkiego ruchu . ;
Zanieczyszczenie powietrza | min. dwutlenku wegla L tranzytowy na obwodnice, promowa¢

oraz obwodnic miast.

z samochodow . . . i rozbudowywac system komunikacji zbiorowej,
Nierozbudowana sie¢ publicznego transportu L S . .
rozwijac elektromobilno$¢, promowac i stawiaé

Zly stan techniczny samochodéw osobowych

i taboru autobusowego.

Klimat i jakos¢
powietrza

zhiorowego. na budowe wygodne;j sieci infrastruktury pieszej
i rowerowej.
. _ Duze n?tezefue hatasu Duz'e natezgme.ruclju n? drogach, gtéwnie Modemizacja infrastruktury drogowe]
Zanieczyszczenie - - komunikacyjnego krajowych i wojewddzkich. S
Emisja hatasu liniowego - Lo oraz poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego
akustyczne T ] spowodowane lokalizacja Brak obwodnicy Miasta tukowa. na drogach w MOE tukowa. budowa obwodni
i elektromagnetyczne goweg Joweg drég o duzym nateieniu Niedostateczny i zty stan nawierzchni ulic i drog g ! o

Miasta tukowa.

ruchu oraz linii kolejowych | zamiejskich.
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Emisja promieniowania
elektromagnetycznego

Wysoka emisja
promieniowania
elektromagnetycznego

Obecnie istniejgce urzadzenia nie wykazaty
zaktdcen z emisjq na terenie MOF tukowa

Pomimo dobrej obecnej sytuacji nalezy miec

na uwadze negatywny wplyw tego zjawiska

i na biezaco wprowadzi¢ zakazy lokalizowania
nowych obiektéw przeznaczonych na staty pobyt
ludzi w pasach technologicznych wzdtui linii
elektroenergetycznych oraz ogranicza¢
lokalizowanie stacji bazowych telefonii
komoérkowych emitujacych promieniowanie
elektromagnetyczne w postaci masztéw
antenowych w bezposrednim sasiedztwie terenéw
mieszkaniowych oraz na terenach przeznaczonych
pod funkcje mieszkaniowa, szczegélnie w aspekcie
ich lokalizowania w pasach drogowych oraz

na terenie dziatek zajetych przez infrastrukture
drogowa i infrastrukture ptz

Zanieczyszczenia
antropogeniczne

Wypadki samochodowe

Wypadki samochodowe.

Wypadki spowodowane nadmiernym tempem
na drodze oraz niedostosowaniem predkosci
do warunkéw pogodowych

Wyhor skrzyzowar typu ronda, w celu zmniejszenia
predkosci na prostych odcinkach drég

Brak zorganizowanego
systemu cieplnego w gminie
tukéw i Stanin

Ogrzewanie gospodarstw
domowych

Ogrzewanie cieplne we wiasnym zakresie,
co skutkuje pogorszeniem jakosci powietrza (gminy
tukow i Stanin)

Rozbudowa sieci systemu cieplnego

Ochrona przyrody

Utrata bioréznorodnosci,
fragmentacja siedlisk

Sie¢ drogowa, zabudowa
przecina naturalne
srodowiska, izolujac
populacje zwierzat

i utrudniajgc im dostep

do pozywienia i partneréw

Utrata bioréznorodnosci, fragmentacja siedlisk

Budowa korytarzy ekologicznych oraz ogrodzeii
ochronnych z czujnikami, odblaskami
odstraszajacymi dzikie zwierzeta

Przewdz tadunkéw
niebezpiecznych

Zatruwanie Srodowiska
naturalnego poprzez wzrost
natezenia ruchu, ilosci
przewozéw paliw, kwasow,
gazéw

Zagroieniem objete jest przede wszystkim
srodowisko naturalne. Stabe gatunkowo gleby,
kamieniste lub piaszczyste o niskim poziomie
préchnicy, ubogie w substancje organiczne

nie stanowia warstwy izolacyjnej

dla zanieczyszczen z emisji liniowej

Budowa korytarzy ekologicznych, projektowanie
drég w dalszych odlegtosciach od obszaréw
ochrony przyrody

Zrédto: Opracowanie whasne.
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PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP DLA MOF LUKOWA

5.1 Wpilyw planowanych dziatan na istniejgce problemy ochrony sSrodowiska na terenie

wojewodztwa lubelskiego

Na przestrzeni ostatnich lat obserwuje sie

wzrost i zwiekszanie  zapotrzebowania
na przemieszczanie sie o0s6b, zwtaszcza
z wykorzystaniem drog. Dlatego nalezy
zauwazy¢, ze  dziatania  przewidziane
w  SUMP dla MOF tukowa w aspekcie
infrastruktury komunikacyjnej koncentrujg sie
na inwestycjach drogowych, ale réwniez
na projektach i inwestycjach zwiekszajgcych
zdolnos$¢ do ptynnego poruszania sie danego
srodka transportu oraz na alternatywnych
rozwigzaniach dla podrézy samochodem,
co odpowiada rosngcym potrzebom tego
sektora.

Rozwdj tego  sektora  przyczynia sie
do powstawania kolejnych probleméw.
Zaliczy¢ do nich mozna:

o wzrost hatasu  komunikacyjnego
dla wiekszej liczby mieszkancow MOF

tukowa (szczegb6lnie w miescie oraz
w poblizu drég o wysokim natezeniu
ruchu),

e przekroczenie norm substangji
zanieczyszczenia powietrza,
co przektada sie na jednoznaczne
pogorszenie jakosci powietrza,
stan zdrowia mieszkancéw,

e zagrozenie zanieczyszczeniem gleb
w  okolicach ciggobw drogowych
i kolejowych,

e zagrozenie bioréznorodnosci flory
i fauny, m.in. wymarcie siedlisk dzikich
zwierzat, w  wyniku  potracenia
przez pojazdy, badz rozdzielenia
siedlisk w wyniku budowy nowych
drog.

Wymienione problemy w Rozdziale 5 mogg sie
nawarstwia¢, a tym samym wptywac z wiekszg
sitg na stan srodowiska naturalnego. Wazne

jest aby zapobiega¢ i skutecznie ograniczac
problem poprzez:

e wyprowadzenie ruchu, gtéwnie
tranzytowego z Miasta tukdéw, w tym
z jego  obszaru  centralnego,
poprzez budowe obwodnicy,

e projektowanie pasow zieleni
przydroznej i izolacyjnej (zielona
infrastruktura),

o zbudowanie korytarzy ekologicznych
pozwalajgcych na swobodne zycie
zwierzat w ich naturalnym srodowisku,

e zachecanie i promowanie rozwoju
elektromobilnosci zar6bwno
dla transportu  indywidualnego,
jak i dla transportu towarowego
i transportu zbiorowego.
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Zmiany  klimatyczne  stanowig  jedno
z najpowazniejszych wyzwan naszych czaséw,
majac wptyw na zycie i funkcjonowanie
spoteczenstw na catym Swiecie. W Polsce,
podobnie jak w innych regionach Swiata, coraz
wyrazniej obserwuje sie skutki tych zmian,
takie jak ekstremalne zjawiska pogodowe,
wzrost Srednich temperatur, czy zmiany
w opadach atmosferycznych. Wobec tego
konieczne staje sie podejmowanie dziatan

adaptacyjnych, majacych na celu
dostosowanie sie do nowych warunkéw
klimatycznych oraz minimalizacje

negatywnych skutkéw zmian srodowiskowych.
Zgodnie z ustawq oos pod pojeciem problemy
ochrony srodowiska rozumiane s3 tutaj
problemy istotne z punktu widzenia realizacji
Polityki Ekologicznej Paristwa 2030,
w  szczegblnosci  dotyczace  obszarow
podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Problemem kluczowym w kontekscie realizacji
SUMP dla MOF tukowa sa zmiany klimatu.
Wedtug ustalen Ramowej konwencji Narodow
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu zmiany

' 4

te oraz ich negatywne skutki stanowig wspolny
problem ludzkosci. Aktywnos¢ cztowieka
doprowadzita do  znacznego  wzrostu
ilosci  gazoéw cieplarnianych, co skutkuje
intensyfikacja efektu cieplarnianego.
W rezultacie przewidywany jest
wzrost Sredniej temperatury powierzchni
Ziemi i atmosfery, co z kolei moze negatywnie
wptyna¢ na naturalne ekosystemy oraz
na ludzi.

Scenariusze zmian klimatu w XXI wieku
w Polsce zostaty zaprezentowane na stronie
internetowej projektu KLIMADA, ktéry ma
na celu opracowanie i  wdrozenie
strategicznego planu adaptacji dla sektoréw
i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu.
Autorzy  tych  scenariuszy  wykorzystali
najlepsze narzedzia nowoczesnej klimatologii,
takie jak hydrodynamiczne modele systemu
klimatycznego.

Wyniki analizy scenariuszy klimatycznych
wykazujg kilka istotnych tendencji:

obserwuje sie wyrazng tendencje
wzrostowg temperatury na obszarze

|

catego kraju, z wiekszym ociepleniem
przewidywanym pod koniec stulecia,
a przyrosty  temperatury  s3
zrbznicowane regionalnie i sezonowo,
wzrost temperatury jest adekwatnie
odzwierciedlony w przebiegu
wszystkich wskaznikow klimatycznych
opartych na tej zmiennej,
np. tendencja do  wydtuzenia
termicznego okresu wegetacyjnego,

w przypadku opadéw tendencje sg
mniej wyrazne, jednakze symulacje
sugerujg pewne zwiekszenie opadéw

zimowych i zmniejszenie opadéw
letnich pod koniec stulecia,
charakterystyki temperatury oraz

opaddéw wykazujg zmiany, takie jak
wydtuzenie okreséw bezopadowych

oraz wzrost sumy opadow
maksymalnych.
Te wyniki stanowig wazng podstawe

do opracowania strategii adaptacyjnych
i podejmowania dziatarh majacych na celu
dostosowanie sie do zmieniajgcych sie
warunkéw klimatycznych w Polsce.
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PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP DLA MOF LUKOWA

Tab. 5.2 Zmiany wybranych charakterystyk klimatu do konica XXI wieku

srednia temperatura 7,4 7.8 8.0 8,2 8,6 87 9,3 10,1 10,6
roczna [°(]
Liczba dni z T min <0°C 114 107 101 102 97 97 82 72 65
Liczba dni z T max>25°C 27 27 30 29 36 35 37 46 52
Liczba stopniodni,
I <17°C 3616 3488 3374 3374 3237 3236 3005 2803 2 664
Dlugos¢ okresu
wegetacyjnego 199 205 210 217 223 224 237 247 253
T >5°C (w dniach)
Maksymalny opad 254 25,6 25,6 315 303 31,9 32,2 32,9 33,7
dobowy [mm]
Najdtuiszy okres suchy
(opad < Tmm) 20 21 21 20 22 22 22 24 24
(w dniach)
Najdtuiszy okres mokry
(opad < 1mm) 9 9 9 9 9 9 9 9 9
(w dniach)
Liczba dnia 2 pokrywa 100 87 84 82 7 7 58 29 )
$nieing

Zrédto: klimada.mos.gov.pl
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Analizy przeprowadzone w ramach projektu
Klimada ukazujg, ze zmiany klimatu beda
miaty znaczacy wptyw na liczne sektory
gospodarki oraz spoteczenstwo'3. Te wptywy
moga by¢ zaréwno bezposrednie,
jak i posrednie. Zmiany klimatu beda miaty
konsekwencje dla fizycznych i biologicznych
elementéw ekosystemoéw, takich jak woda,
gleba, powietrze oraz  r6znorodnosc
biologiczna. W sektorze rolnictwa
prognozowane zmiany klimatu moga wptynac
na plony, praktyki hodowlane oraz lokalizacje
produkcji. Zwiekszone ryzyko wystapienia
ekstremalnych zjawisk pogodowych oraz
ich nasilenie mogg znaczgco zwiekszy¢ ryzyko
niepowodzen w zbiorach. Dodatkowo, zmiany
klimatu moga wptyng¢ na stan gleby,
prowadzac do obnizenia zawartosci materii
organicznej. W sektorze leSnym
prognozowane sg réwniez zmiany dotyczace
stanu i produktywnosci lasow.

Ekstremalne zjawiska klimatyczne powodujg
znaczne straty spoteczne i gospodarcze, w tym
stwarzajg szczegblne zagrozenie uzytkowania
ziemi na gesto zaludnionych obszarach.

Zmieniajace sie warunki pogodowe
beda wywiera¢ znaczny wptyw na zdrowie
ludzi. Wraz ze wzrostem czestotliwosci

wystepowania ekstremalnych zjawisk
pogodowych moze nastgpic wzrost
zachorowan i przypadkéw Smiertelnych

zwigzanych z  warunkami  pogodowymi,
tj. nadmierna Smiertelnos¢ z powodu upatéw,
wystepowanie inwazyjnych nosicieli choréb
zakaznych, wczesniejszy poczatek oraz wzrost
sezonowej produkcji alergicznych pytkow,
zwtaszcza w wysokich i Srednich szerokos$ciach
geograficznych pétkuli pdtnocnej. Zmiany
klimatu beda stanowity zagrozenie
dla zwierzat, a takze roslin poprzez stwarzanie
sprzyjajacych  warunkéw  dla  nowych
lub migrujgcych organizméw szkodliwych,

Ponizej przedstawiono kilka propozycji dziatan
adaptacyjnych dla Miasta tukow, gminy tukow
oraz gminy Stanin w kontekscie zmian klimatu
i ekstremalnych  zjawisk  pogodowych
majacych na celu zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacje negatywnych oddziatywan
na ochrone przyrody:

e Zréwnowazone planowanie
przestrzenne:  wdrazanie  zasad

zrbwnowazonego planowania
przestrzennego, ktére uwzgledniajg
ochrone przyrody i zachowanie
réznorodnosci biologiczne;j.

Poprzez wyznaczanie  obszaréw
chronionych, korzystanie z planow
zagospodarowania  przestrzennego
oraz ochrone obszaréw przyrodniczo
cennych mozna minimalizowac
negatywne skutki urbanizacji i rozwoju
infrastruktury.

Renaturyzacja i rekultywacja
terenéw: przywracanie naturalnych
ekosysteméw poprzez renaturyzacje
obszaréw zdegradowanych
przez dziatalnos¢ cztowieka,
takich jak tereny poprzemystowe,
nieuzytki czy tereny po eksploatacji

kopalni. Rekultywacja terendéw
umozliwia przywrécenie
réznorodnosci biologicznej

i przywrdcenie naturalnych funkgji
ekosystemow.
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Ochrona obszaréw przyrodniczych:
zwiekszanie ochrony obszaréw
przyrodniczo cennych poprzez
utworzenie nowych parkéw
narodowych, rezerwatéw przyrody
oraz  obszaréw  Natura  2000.
Wspieranie dziatan majgcych na celu
ochrone rzadkich gatunkéw roslin
i zwierzat oraz ich naturalnych
siedlisk.

Zréwnowazone gospodarowanie
zasobami naturalnymi: wdrazanie
zasad zrbwnowazonego
gospodarowania zasobami
naturalnymi, takimi jak lasy, wody
czy gleby, aby zapewni¢ ich trwate

uzytkowanie i minimalizowac

negatywne oddziatywanie
na przyrode. Poprzez odpowiednie
planowanie gospodarki lesnej,
ochrone zasobow wodnych

i stosowanie praktyk rolniczych
przyjaznych dla $Srodowiska mozna
ograniczy¢ negatywne skutki
eksploatacji i uzytkowania zasobdw

naturalnych (takich jak retencja wody
deszczowej, promowanie  praktyk
rolniczych sprzyjajacych retencji wody
w glebie oraz rozwdj systeméw
nawadniania dla rolnictwa).

Edukacja i Swiadomos¢ ekologiczna:
promowanie edukacji ekologicznej
oraz podnoszenie  Swiadomosci
spotecznej na temat ochrony przyrody
i koniecznosci zachowania
réznorodnosci biologicznej. Poprzez
dziatania informacyjne, edukacyjne
i kampanie spoteczne mozna zmieniac
postawy i zachowania ludzi na rzecz
ochrony przyrody i zrownowazonego
wykorzystania zasobow naturalnych.
Ochrona przed ekstremalnymi
temperaturami: stworzenie miejsc
schronienia dla o0séb narazonych
na skutki wysokich temperatur,
zapewnienie dostepu do wody pitnej
w  miejscach  publicznych  oraz
promowanie zazielenienia miasta
w celu zmniejszenia efektu wyspy
ciepta.

e Adaptacja rolnictwa: wprowadzenie
odmian roslin odpornych na zmienne
warunki pogodowe, rozwéj systemow
nawadniania dla rolnictwa oraz
wsparcie dla rolnikow w dostosowaniu
metod uprawy do zmieniajacych sie
warunkéw klimatycznych.

e Zachowanie bioréznorodnosci
gatunkoéw i siedlisk przyrodniczych:
rozwoj systemow ochrony
bioréznorodnosci i laséw  przed
skutkami ocieplenia (m.in. inwazji
obcych gatunkéw roslin, szkodnikéw

i choréb, pozaréw lasow),
przebudowa gatunkowa laséw.
Edukacja spoteczenstwa przed

negatywnymi skutkami oddziatywan
na formy ochrony przyrody.

Poprzez wdrazanie tych rozwigzah mozna
skutecznie zapobiegac, ograniczac
lub kompensowa¢ negatywne oddziatywanie
na ochrone przyrody, co przyczynia sie
do zachowania réznorodnosci biologicznej
i trwatego rozwoju Srodowiska naturalnego.

7
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6 Potencjalne zmiany srodowiska w przypadku braku realizacji SUMP

dla MOF tukowa

Brak realizacji zadan wyznaczonych w SUMP
dla MOF tukowa moze przyczyni¢ sie
do narastajgcej presji transportu
na srodowisko. Brak rozwoju zrébwnowazonej
mobilnosci miejskiej spowoduje, ze sektor
transportu bedzie dalej preznie rozwijany.
Jednak  bez  dobranych  odpowiednio
kierunkdbw rozwoju wptywa¢ on bedzie
zauwazalnie na zwiekszanie jego negatywnego
oddziatywania na srodowisko.

Jedng z najbardziej istotnych potencjalnych
zmian bedzie zwiekszajagca sie liczba
samochodéw osobowych. Skutkowal to
bedzie z kolei wzrostem kongestii drogowej,

wzrostem emisji liniowej (gtéwnie spalin) oraz
hatasu  drogowego.  Dodatkowo  brak
odpowiedniej infrastruktury dla pieszych
i rowerzystow (takiej jak chodniki oraz drogi
dla roweréw), moze prowadzi¢
do zmniejszenia udziatu tego rodzaju ruchu
w podrézach po MOF tukowa. To z kolei moze
przyczyni¢ sie takze do wzrostu liczby
wypadkoéw i ofiar $miertelnych oraz rannych
pieszych i rowerzystow, zmuszonych
do korzystania z jezdni lub pobocza.

W dtugoterminowej perspektywie niewtasciwe
zarzgdzanie mobilnoscia moze prowadzi¢
do powaznych konsekwencji dla Srodowiska,

zdrowia publicznego i
funkcjonowania MOF tukowa.

ogélnego

W kontekscie realizacji SUMP dla MOF tukowa,
kluczowym problemem jest zmiana klimatu,
ktéra moze mie¢ negatywne konsekwencje
dla naturalnych ekosystemoéow i ludzi.
Analiza scenariuszy klimatycznych dostarcza
istotnych danych do opracowania strategii
adaptacyjnych i podejmowania dziatan
majgcych na celu dostosowanie sie do tych
zmian.
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7 Przewidywane znaczace oddziatywania na cele i przedmiot ochrony

obszaru NATURA 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze na
srodowisko i na ludzi

W trakcie realizacji zaplanowanych w SUMP
dla MOF tukowa przedsiewzie¢ moga wystgpic
szczegllne aspekty oddziatywania,
tj. przewidywane znaczagce oddziatywania
(w  tym oddziatywania  bezposrednie,
posrednie, wtoérne i skumulowane,
krotkoterminowe, $rednioterminowe
i diugoterminowe, state i chwilowe oraz
pozytywne i negatywne), na cele i przedmiot
ochrony obszaru NATURA 2000 oraz
integralnos¢  tego  obszaru, a takze
na $rodowisko i na ludzi.

Ocenie mozliwych oddziatywan na Srodowisko
i na ludzi poddano wszystkie zaplanowane
zadania, zar6bwno inwestycyjne
jak i pozainwestycyjne, ktére zostaty
przedstawione w projekcie SUMP dla MOF
tukowa.

Prébe identyfikacji i oceny przewidywanych
oddziatywan poszczegblnych zadan
na Srodowisko i na ludzi dokonano
w ponizszej tabeli, uwzgledniajac przy tym:

charakter oddziatywania:

pozytywne,

mozliwe negatywne,

znaczace negatywne,

pozytywne (za wyjgtkiem etapu
realizacji, dla ktoérego prognozuje

sie mozliwe negatywne
oddziatywanie),
brak oddziatywania

lub oddziatywanie obojetne,

bezposrednios¢ oddziatywania:

bezposrednie,
posrednie,
wtérne,
skumulowane,
prawdopodobne,

okres oddziatywania:

krotkoterminowe,
Srednioterminowe,
dtugoterminowe,

czestotliwo$¢ oddziatywania:

state,
chwilowe,

e intensywnosc przeksztatcen:
* nieistotne,
* nieznaczne,
» zauwazalne,
» duze,
» zupeine,
o trwatos¢ przeksztatcen:
* nieodwracalne,
= cze$ciowo odwracalne,
» odwracalne.
Ocena mozliwych oddziatywan na $rodowisko
zostata dokonana na podstawie symulagji
i przewidywanych  skutkow  realizacji
konkretnych dziatan na 13 wyszczeg6lnionych
elementéw:

e 1. Integralnos¢ obszaréw
chronionych:
= wplyw na utrzymanie spdéjnosci

obszardw chronionych oraz ogélnie

na droznos¢ korytarza
ekologicznego,
*= ocena lokalizacji inwestycji

w obszarze Natura 2000,
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rezerwacie przyrody i obszarach
chronionego krajobrazu,

wptyw na gatunki i siedliska objete
ochrong gatunkowg w ramach sieci
Natura 2000 oraz na innych
zlokalizowanych obszarach
chronionych.

wptyw na wystepowanie
przekroczen standardoéw jakosci
powietrza, hatasu, wody pitnej,
zanieczyszczen gleb ze wzgledu
na zdrowie ludzi,

czynniki poprawiajace standard
zycia m.in. transport publiczny

dostosowany do potrzeb
mieszkancéw, spdéjna sie¢ drog
rowerowych zachowujaca

integracje réznych Srodkéw
transportu oraz bezpieczenstwo
mieszkancow.

wptyw na chronione  gatunki
zwierzat i ich siedliska,

wptyw na chronione gatunki roslin
i siedliska przyrodnicze,

zadrzewienia przydrozne, zieleh
miejska.

wptyw na stan wod
powierzchniowych i podziemnych,
w tym osiggniecie zaktadanych
celéw Srodowiskowych,

wptyw na zwiekszenie ryzyka
wystapienia podtopien,

lokalizacja na obszarach
narazonych na niebezpieczenstwo
powodzi,

wplyw na  jakos¢  powietrza
w  zakresie emisji substancji
szkodliwych,

wptyw na uksztattowanie
powierzchni terenu,
przemieszczanie gruntéw oraz gleb
w trakcie prowadzenia prac
budowlanych,

wptyw na trwatg zmiane rzezby
terenu na skutek wprowadzenia
drog'4,

wptyw na stabilizacje gruntéw
i ich ochrone przed procesami
osuwiskowymi.

wplyw na pogorszenie walorow
krajobrazowych, w szczegdlnosci
na obszarach objetych ochrong
krajobrazowa,

efekt w postaci redukcji emisji
zanieczyszczen (takich jak:
wielopierscieniowe  weglowodory
aromatyczne, tlenki azotu, wegla,
zwigzki benzenu, metale ciezkie,
ozon),

wpltyw na wzrost zuzycia surowcow
naturalnych wykorzystywanych
na etapie budowy,

racjonalne wykorzystanie
surowcéw’®,

wptyw na zachowanie dobrego
stanu  technicznego  obiektow

zabytkowych,
wptyw na poprawe funkcjonalnosci
i dostepnosci zabytkow

dla spoteczehstwa oraz utrwalanie
estetyki w przestrzeni publicznej,
m.in. poprzez odpowiednio
zaplanowane - sieC transportu
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zbiorowego i drogowy ukfad
komunikacyjny,

= wplyw prowadzonych prac
budowlanych na stan techniczny
zabytkéw zlokalizowanych
w sgsiedztwie,

= wplyw na wartos¢ nieruchomosci
(gruntéw i budynkéw) z uwagi
na obecnos¢ Iub sasiedztwo
planowanej inwestycji,
» wplyw na wartos¢ obiektow
budowlanych  wszelkich prac
i dziatah mogacych oddziatywac
na ich stan techniczny zaréwno
na etapie budowy jak i eksploatacji,
= wplyw  na przychody  firm
np. na skutek zmiany organizacji
ruchu drogowego,
= wptyw na przychody instytugji
kulturalnych oraz firm
Swiadczacych ustugi towarzyszace.
Dokonana ocena ewentualnego oddziatywania
na poszczegdlne komponenty Srodowiska
i na cztowieka, z uwagi na ogblny charakter
analizowanego projektu SUMP dla MOF
tukowa, ma w duzej mierze charakter czysto
teoretyczny. Dlatego przy opisach znaczacych
oddziatywan celowo uzywane jest okreslenie
prawdopodobnie. W ocenie nie wartosciowano

wielkosci poszczegblnych oddziatywan,
tylko analizowano mozliwos$¢ ich wystgpienia.

OkreSlenie  zmian  stanu Srodowiska
na obszarach objetych przewidywanym
znaczagcym oddziatywaniem w odniesieniu
do zadan inwestycyjnych wskazanych w SUMP
dla MOF tukowa jest bardzo trudne. Wynika to
wprost z braku informacji o sposobie
i doktadnych lokalizacji dla realizacji czesci
zadan.

Poniewaz «cze$¢ z planowanych zadan
inwestycyjnych wymagac bedzie
przeprowadzenia postepowan w sprawie
oceny  oddziatywania na  $rodowisko
w odniesieniu do konkretnych warunkéw
srodowiskowych, przyjeto, ze na tym etapie
oceny wystarczajgce bedzie omdwienie
typowych oddziatywan i ich potencjalnych
skutkéw srodowiskowych.

Dlatego tez przyjmuje sie, ze:

e oddziatywanie pozytywne to takie
odziatywanie zadania, ktorego
realizacja prowadzi do poprawy stanu
Srodowiska,

e oddziatywanie mozliwe negatywne
to oddziatywanie zadania, ktére moze,
ale nie musi doprowadzic¢
do powstania negatywnych,

szkodliwych  skutkéw wynikajacych
z jego realizacjiji (jego powstanie
zaleze¢ bedzie w duzej mierze
od wiasciwego przygotowania
dokumentacji oraz prowadzenia robot
w sposOb zgodny z obowigzujgcymi
przepisami, zasadami i wytycznymi),
oddziatywanie negatywne znaczace
to takie oddziatywanie zadania,
ktére prowadzi do ujemnych skutkow,
pomniejsza  wartos¢  srodowiska
i jego sktadnikédw (jego powstanie
wigze sie z okreSleniem dziatan
zapobiegawczych lub  wskazaniem
wariantu  alternatywnego, ktérego
mozliwa negatywna ingerencja
nie bedzie az tak znaczna),
oddziatywanie ostatecznie
pozytywne, lecz mozliwe
nieznaczne negatywne na etapie
realizacji to w zaleznos$ci od aspektu
jaki sie rozwaza oddziatywanie
negatywne, ktére moze  miec
w niektorych przypadkach ostatecznie
pozytywny wptyw na analizowany
element, a etapy realizacji inwestycji
bedg wigzaly sie z powstaniem
(zwykle  chwilowych) negatywnych,
w tym nieznacznych oddziatywan,
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e brak zauwazalnego oddziatywania /
oddziatywanie obojetne to zupeiny
brak lub bardzo nieznaczny wptyw
inwestycji na analizowany element.

Poniewaz w rzeczywistosci trudno jest
wykaza¢ przypadek, przy ktérym brak jest
jakichkolwiek oddziatywan, zawsze mozna
okresli¢ powigzania, ktére beda wptywad
negatywnie lub  pozytywnie na dany
komponent srodowiska.

Dlatego w analizie oceny ewentualnego
oddziatywania na poszczegélne komponenty
Srodowiska i na cztowieka, przyjeto w celu
uproszczenia i  przedstawienia  braku
zauwazalnego oddziatywania zaplanowanego
zadania na $rodowisko wskaznik , - ". Jest on
rozumiany  jako brak zauwazalnego
oddziatywania lub oddziatywanie obojetne.

Dla analizy oceny ewentualnego
oddziatywania na poszczegélne komponenty
srodowiska i na cztowieka  zadan
przewidzianych do realizacji w SUMP dla MOF
tukowa przyjeto oznaczenia dla macierzy
oddziatywania:

kolor jasnozielony -

’

kolor pomaranczowy -

’

’

oraz nastepujgce wskazniki oddziatywania
na poszczegdlne komponenty wskazane
w tabeli.

bezposrednios¢ oddziatywania

B bezposrednie

P posrednie

W wtérne

SK skumulowane
PR prawdopodobne

okres odziatywania

> krétkoterminowe
>> Srednioterminowe
>>> dtugoterminowe

czestotliwos¢ oddziatywania

<> state
0 chwilowe
intensywnos¢ przeksztatcen
NT nieistotne
Nz nieznaczne
Iw zauwaialne
D duze
ZpP zupeine
trwatos¢ przeksztatcen
obw odwracalne
w czesciowo odwracalne
NDW nieodwracalne

Zrédto: opracowanie wtasne
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PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP DLA MOF tUKOWA

Tab. 7.2 Ocena ewentualnego oddziatywania zadan przewidzianych do realizacji w Pakiecie realizacyjnym SUMP dla MOF tukowa na poszczegélne komponenty srodowiska i na ludzi

1.1. Wypracowanie standardu obstugi transportem zhiorowym
dla catlego MOF tukowa - minimalnych gwarantowanych
czestotliwosci  kursowania w réine dni tygodnia oraz
skorelowanie rozkladéw jazdy komunikacji PKS (regionalnej)
z komunikacja miejska oraz z pociagami na weztach
przesiadkowych

1.2.  Zwiekszanie  czestotliwosci  kursowania  potaczen
autobusowych oraz kolejowych na obszarze MOF tukowa
na istniejacych potaczeniach celem wazrostu udziatu transportu
autobusowego i kolejowego w podrézach po MOF tukowa

>>>
<>
Nz

oDW

1.3. Zwiekszanie  gestosci  lokalizowania  przystankow
autobusowych i kolejowych na obszarze MOF tukowa oraz
budowa nowych w miejscach obecnie wykluczonych
transportowo, dostosowujac ich lokalizacje do Zrédet i celéow
podroiy oraz zabudowy mieszkaniowej

1.5. Integracja taryfowo-biletowa linii autobusowych
i kolejowych publicznego transportu zbiorowego na obszarze
MOF tukowa - np. wspéiny bilet obejmujacy przejazdy
komunikacjg miejska, regionalng (PKS) oraz pociagami
w granicach MOF tukowa

>>>
<>
Nz

obw

>>>
<->

(w

>>>
<>
Nz

oDwW

>>>
<>
Nz

oDwW

>>>
<>
Nz

obDw

1.6. Stosowanie jednolitych standardéw informacji pasazerskiej
w MOF tukowa w oparciu o projektowanie uniwersalne -
standardy stosowania informacji pasaierskiej w autobusach,
pociaggach, na przystankach, w portalach internetowych
i w dedykowanych aplikacjach mobilnych z rozktadami jazdy

2.1. Budowa nowych i przebudowa istniejacych tras rowerowych,
w tym uzupetnianie luk w istniejacych przebiegach na obszarze
MOF tukowa, szczegélnie na terenie wiejskim

2.2. Budowa chodnikéw, uzupetnianie luk (co najmniej po jednej
stronie drogi) i poprawa ich stanu na obszarze MOF tukowa,
w szczeg6lnosci na terenie wiejskim

2.4. Budowa parkingéw dla roweréw oraz hulajnég elektrycznych
(w tym wielostanowiskowych, zadaszonych, zamykanych),
szczeg6lnie przy wainych celach podrozy w MOF tukowa

2.6. Budowa rowerowej infrastruktury towarzyszacej - Miejsc
Obstugi Rowerzystéw, stacji naprawy roweréw

3.1. Likwidowanie miejsc niebezpiecznych dla ruchu pieszego
i rowerowego oraz dla pojazdow na obszarze MOF tukowa
poprzez przebudowe i poprawe stanu technicznego drég
i ich infrastruktury oraz zmiany w organizacji ruchu drogowego

Nz
hw

Nz
(w
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3.2. Likwidowanie barier w ruchu pieszym i rowerowym
na drogach dla pieszych, na ciaggach pieszo-rowerowych, drogach
dla roweréw oraz przy budynkach w MOF tukowa

3.4. Wspétpraca JST MOF tukowa z zarzadca drég krajowych B B B
i wojewébdzkich na rzecz budowy obwodnicy tukowa oraz > > >>>
utworzenia obwodnicy Srédmiejskiej w tukowie celem 0 0 <->
wyprowadzania ruchu tranzytowego z miasta oraz ruchu IwW W D
lokalnego z centrum w bW W
3.5. Wdraianie rozwiazan w zakresie infrastruktury drogowej
. - . ) P B B B
(urzadzenia brd, ronda, wyniesione przejscia dla pieszych i tarcze S 5 555 o
skrzyzowan itp.) i zmian w organizacji ruchu drogowego 0 0 < <
(ograniczenia w ruchu pojazdéw, sygnalizacje Swietine,
. . A . NZ NZ D Nz
w tym dla pieszych itp.), poprawiajacych poziom brd na drogach
w (ow (ow
w MOF tukowa
B
4.1. Wymiana taboru PKS tukéw obstugujacego linie ptz w MOF >>>
tukowa na nowoczesne autobusy zero- i niskoemisyjne oraz - - <>
rozwoéj infrastruktury do ich obstugi i utrzymania IwW

4.2. Stosowanie biekitno-zielonych rozwiaza na przystankach
ptz oraz na weztach przesiadkowych, a takze w pasach drogowych
i kolejowych (np. zazielenione przystanki, retencja deszczéwki,
nasadzenia krzewéw i drzew) w ramach remontow, przebudowy,
rozbudowy i budowy infrastruktury transportowe;j

4.6. Ochrona przestrzeni i dbatos¢ o $rodowisko poprzez
minimalizacje zabudowywania zielonych przestrzeni, obszarow
nieprzeksztatconych oraz poprzez zazielenianie istniejacych oraz
nowych inwestycji drogowych i kolejowych oraz drég
dla pieszych, drég dla roweréw oraz ciggéw pieszo-rowerowych

5.1. Wspétpraca JST MOF tukowa przy opracowywaniu wiasnych
oraz wspdinych dokumentéw strategicznych i planistycznych
(w tym miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego)
oraz przy planowaniu inwestycji i dziatai zwiazanych
ze zrownowazong mobilnoscig miejska w MOF tukowa

obw

P
>>>
<>
W

obw

<-> -
Nz
NDW
B B
>>> >>>
<> <>
D Nz
NDW (W
B P P
>>> >>> >>>
<-> <-> <>
Nz Nz Nz

cvw.

<->

NZ NZ
NDW obw
P P
> >>>
0 <>
Nz Nz

>>>
<=>
NZ

5.2. Zsynchronizowanie inwestycji transportowych o tym samym
charakterze, na styku gmin w celu zachowania ciggtosci
uzytkowej

5.3. Wypracowanie standardéw planistycznych w zakresie
przeciwdziatania suburbanizacji i niwelowania wykluczenia
komunikacyjnego mieszkaficéw MOF tukowa oraz planowanie
.obszarow krétkich odlegtosci”, poprzez odpowiednie zapisy
w dokumentach dot. planowania przestrzennego w MOF tukowa

5.6. Stosowanie zasad projektowania  uniwersalnego
(uwzgledniajacego dostepnosé dla wszystkich uzytkownikow,
w szczegblnosci ze szczegélnymi potrzebami) przy projektowaniu
i realizacji inwestycji transportowych
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6.1. Budowa weztéw i punktéw przesiadkowych zgodnie P P
z przyjetymi zasadami lokalizowania, organizowania i ich > >
wymaganego wyposazenia w MOF tukowa, ze szczegélnym 0 0
wykorzystaniem terenéw jui przeksztatconych Nz Nz
lub jui zdegradowanych przyrodniczo w bW

6.2. Doprowadzanie chodnikéw oraz drég dla roweréw
do weztéw przesiadkowych oraz stacji i przystankéw kolejowych - -
i gtéwnych przystankéw autobusowych w MOF tukowa

6.5. Zmniejszanie uciailiwosci dla mieszkaricow MOF tukowa
generowanych przez ruch towarowy, dostawy towaréw poprzez
lobbowanie oraz wspomaganie lokalizowania centréw - -
logistycznych, ktére pozwola na dostawy w tukowie
i w miejscowosciach mniejszymi pojazdami

7.1. Zachecanie mieszkaicow MOF tukowa, organizacji
spotecznych i pozarzadowych, do czynnego udziatu w procesie
zaréwno planowania, jak i projektowania rozwiazan - - - - - - - - - - - - -
dot. zréwnowazonej mobilnosci w MOF tukowa, szczegéinie
na obszarze ich zamieszkania

7.2. Promowanie przez JST MOF tukowa przemieszczania sie
na krétkie odlegtosci odpowiednio: pieszo, rowerem, hulajnoga,
hulajnogq elektryczng, a takie ksztattowanie bezpiecznych - - - - - - - - - - - - -
zachowan  komunikacyjnych  réznych grup  wiekowych
mieszkaficow MOF tukowa

7.3. Edukowanie i promowanie innych niz samochodem
sposobéw przemieszczania si¢ po MOF tukowa, kierowane
do przedszkolakéw, uczniéw szkol podstawowych
i ponadpodstawowych, szczegéinie w ramach drogi do i ze szkoly

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tab. 7.3 Ocena ewentualnego oddziatywania zadan pozostatych na poszczegélne komponenty srodowiska i na ludzi

1.4. Przyspieszenie czasu przejazdu linii autobusowych poprzez
réine rozwiazania infrastrukturalne (infrastruktura drogowa)
oraz odpowiednig organizacje ruchu drogowego (np. buspasy
autobusowe na wybranych odcinkach, np. przy skrzyzowaniach,
dedykowana sygnalizacja Swietlna)

2.3 Stworzenie wypozyczalni roweréw miejskich w MOF tukowa
- tanich lub bezptatnych, w tym z napedem elektrycznym,
dla dzieci, cargo itp. oraz zachecanie prywatnych operatoréw
do wprowadzenia systeméw transportu  wspétdzielonego
(np. hulajnég elektrycznych)

2.5. Budowa zadaszonych wiat rowerowych przy placowkach
szkolnych w MOF tukowa

2.7. Przywracanie oraz tworzenie przyjaznych stref dla ruchu
pieszego i rowerowego, z ograniczonym lub wytagczonym ruchem
samochodéw, szczegélnie na obszarach centralnych tukowa
i miejscowosci w MOF tukowa

3.3. Tworzenie stref uspokojonego ruchu oraz ograniczanie
nielegalnego parkowania pojazdéw, szczegélnie na terenach
zielonych i na chodnikach w MOF tukowa

3.6. Wprowadzanie na drogach w MOF tukowa fotoradaréw,
odcinkowych  pomiaréw  predkosci oraz  wyposaianie
przez JSTMOF tukowa odpowiednich stuzb w narzedzia
do pomiaru predkosci pojazdéw

4.3. Zwiekszenie udziatu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych
we flotach uiytkowanych w zadaniach dotyczacych ustug
komunalnych dla JST MOF tukowa

4.4. Twiekszenie udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flotach
pojazdéw stuzbowych JST MOF tukowa

4.5. Wspieranie, rozbudowa, rozwdj sieci stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych (w tym przy wezlach przesiadkowych)
i stacji tankowania wodoru w MOF tukowa

5.4. Rozwoj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy
w bezposrednim otoczeniu stacji i przystankow kolejowych
oraz przy wiekszych weztach autobusowych w MOF tukowa

=
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5.5 Opracowanie wspdlnej w catym MOF tukowa zintegrowanej
polityki parkingowej, w tym takie wspdlnych zasad
lokalizowania poszczegéinych rodzajéw parkingow

6.3. Opracowanie zasad obszarowych lub czasowych ograniczer
tonazowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych
oraz ich wdrazanie w MOF tukowa

6.4. Opracowanie zasad i wyznaczanie czasowych lub statych
miejsc postojowych dla dostaw do sklepéw, punktow
ustugowych, firm itp. w centrum lub w innych istotnych
miejscach w MOF tukowa

6.6. Wdrazanie rozwigzan telematycznych wspomagajacych
funkcjonowanie transportu (np. akomodacyjna sygnalizacja
Swietlna, znaki i tablice zmiennej tresci)

7.4. Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych
dla réznych grup mieszkaicéw MOF tukowa dotyczacych korzysci
(ekonomicznych, czasowych, zdrowotnych, srodowiskowych itp.)
wynikajacych z podréiy codziennych realizowanych transportem
zhiorowym - autobusowymi i kolejowymi liniami ptz zamiast
wiasnym samochodem

7.5. Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych
dotyczacych korzysci dla mieszkaricow MOF tukowa wynikajacych
z wdrazania rozwiazan przyczyniajacych si¢ do obnizenia emisji
ztransportu oraz promowanie rozwoju elektromobilnosci
w aspekcie Srodkéw transportu stuzgcych przemieszczania sie
oraz korzystania dedykowanej infrastruktury

7.6. Przeprowadzanie szkolefi adresowanych do decydentéw
i urzednikow MOF tukowa, majacych na celu wykazanie korzysci
z realizacji przedsiewzig¢ dot. wspdlnego planowania
przestrzennego oraz wdraiania rozwigzai z zakresu
zréwnowazonej mobilnosci

Zrédto: opracowanie wiasne
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8 Oddziatywanie na
biologiczng (w tym siedlisk roslinnosc

komponenty

srodowiska:

i, grzybow i porosty), rosliny,

roznorodnosc¢

zwierzeta, ludzi, wody powietrze i klimat, powierzchnie ziemi,

krajobraz, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne

W Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP
dla MOF tukowa zaplanowano do wykonania
inwestycje - zaréwno zadania miekkie,
jak i te bardziej zaawansowane realizacyjnie
zadania twarde. Poprzez inwestycje miekkie
rozumiane sg wszelkie dziatania, ktorych

realizacja przyczynia sie do rozwoju
MOF  tukowa w  wyniku  procesow
udoskonalajacych, niewymagajacych

prowadzenia prac budowlanych (np. zakup
autobuséw zeroemisyjnych, pojazdéw
elektrycznych w ramach flot JST MOF tukowa
i jednostek podlegtych, dziatania edukacyjne
i promocyjne). Brak znaczacych dziatan
budowlanych powoduje, ze zwigzane one sg
z powstawaniem gtdwnie pozytywnych
oddziatywan na rézne komponenty
Srodowiska. Dlatego mozliwosci powstania
przez nie negatywnych  skutkéw s3
minimalizowane.

Natomiast dziatania twarde obejmujg zadania,
ktére wptywajg na stworzenie efektywnego
systemu transportowego w MOF tukowa.
Ich realizacja wigze sie z mozliwymi
negatywnymi, lecz nieznaczgcymi
oddziatywaniami na komponenty Srodowiska.
Nalezag do nich inwestycje infrastrukturalne
skierowane na poprawe i rozbudowe
infrastruktury pieszej, rowerowej i drogowej
oraz infrastruktury ptz.

Niepodjecie i niezrealizowanie dziatan
okreslonych w SUMP dla MOF tukowa moze
prowadzi¢ do dalszego wzrostu udziatu
samochodéw osobowych w ruchu, co z kolei
skutkuje zwiekszong presja na S$rodowisko
na obszarze MOF tukowa, takg jak: hatas
komunikacyjny, zanieczyszczenia powietrza
(wysoka emisja liniowa) oraz degradacja
zieleni. Wptynetoby to zauwazalnie

i odczuwalnie negatywnie na komfort zycia
i przemieszczania sie mieszkancow MOF
tukowa.

Natomiast wsparcie realizacji celéw SUMP
dla MOF tukowa wymaga uzyskania akceptacji
spotecznej dla zréwnowazonej mobilnosci,
czyli budowania $wiadomosci i zaufania
spotecznego wokot  dziatan  dotyczacych
rozwoju zrownowazonej mobilnosci w MOF
tukowa, w tym w zakresie ochrony srodowiska
i klimatu. Nastepuje to w drodze konsultacji
spotecznych, edukacji i zaangazowania
mieszkancéw MOF tukowa, co pomaga
w budowaniu akceptacji spotecznej dla zmian
i innowacji w obszarze transportu.
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8.1 Oddziatywanie na integralnos¢ obszaréw chronionych, tgcznie z obszarem Natura

2000, réznorodnos¢ biologiczng, w tym siedliska roslinnosci, grzybéw i porostow,

rosliny, zwierzeta i korytarze ekologiczne

W aspekcie realizacji planowanych dziatan
dotyczacych rozwoju transportu zbiorowego
w  MOF tukowa mozna sie spodziewal
bezposredniego i posredniego pozytywnego
wptywu na  réznorodnos¢  biologiczng,
przede wszystkim poprzez poprawe jakosci
powietrza i ograniczenie hatasu
komunikacyjnego.

W  przypadku dziatan infrastrukturalnych,
takich jak np.: budowa nowych ciggow
komunikacyjnych i parkingéw, realizacja
infrastruktury ~ weztdw  przesiadkowych,
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
miasta i miejscowosci pojawic¢ sie mogg takze
oddzialywania negatywne. Skala oddziatywan
bedzie zalezna od lokalizacji inwestycji -
konflikt z obszarami o wysokich walorach
przyrodniczych, zniszczenie stanowisk
i siedlisk chronionych gatunkéw roslin,
zwierzat i grzybdw, fragmentacja siedlisk,
przeciecie korytarzy ekologicznych,
efekt bariery dla szlakéw migracyjnych
zwierzat, itp. W zwigzku z tym, priorytetem
powinna by¢ takze analiza wariantéw
lokalizacyjnych omijajgcych obszary cenne

przyrodniczo, celem wyeliminowania
lub co najmniej ograniczenia mozliwego
negatywnego oddziatywania na jak
najwczesniejszym etapie projektu inwestyciji.

W przypadku budowy chodnikéw i Sciezek
rowerowych gtéwne negatywne oddziatywania
wynika¢ moga przede wszystkim z kolizji
z istniejgcymi drzewami, zadrzewieniami
i alejami. Poniewaz w catym kraju
przedmiotem konfliktéw  ekologicznych
jest znoszenie statusu pomnika przyrody,
wycinka  drzew, a takze nadmierne
i nieuzasadnione usuwanie alei przydroznych
w ramach realizacji inwestycji w postaci drég
dla roweréw, chodnikbw oraz drog
dla pieszych i rowerdw, nalezy negatywnie
ocenia¢ takie mozliwosci.

Priorytetem i standardem powinno by¢ takie
zaprojektowanie przebiegu Ciggow
komunikacyjnych (drég, tras rowerowych
i chodnikéw), zeby zachowal istniejgce
drzewa i aleje drzew. Jest to istotne zaréwno z
punktu widzenia ochrony réznorodnosci
biologicznej, jak i komfortu uzytkownikéw

infrastruktury transportowej w kontekscie
nasilajgcych sie zmian klimatu (ochrona przed
nadmiernym nastonecznieniem, wiatrem itp.),
a takze wzgledy krajobrazowe i estetyczne.

Natomiast w przypadku budowy
infrastruktury komunikacyjnej na obszarach
ubogich w zielen standardem powinno by¢
wykorzystanie nowych inwestycji
do wzbogacenia przestrzeni o zielong
infrastrukture (np. btekitno-zielona
infrastruktura, nasadzenia drzew i krzewow
wzdtuz ciggdbw rowerowych i chodnikéw,
wprowadzanie kwietnych tgk), co bedzie miato
pozytywny wptyw na bioréznorodnosc.
Preferowane powinny by¢ rodzime gatunki
drzew i krzewow, zwtaszcza te cechujgce sie
wyzszg odpornoscig na susze.

Wprowadzenie standardéw projektowania
i realizacji inwestycji transportowych zgodnie
z zasadami projektowania uniwersalnego
(uwzgledniajacego dostepnos¢ dla wszystkich
uzytkownikow, w szczegblnosci
ze szczegblnymi potrzebami) moze takze
przyczyniac sie do ochrony istniejgcej zielonej
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infrastruktury, szczeg6lnie kiedy standardy te
bedg uwzgledniaty priorytetowe podejscie
do ochrony istniejagcych drzew i krzewdw
przy projektowaniu i budowaniu tras
rowerowych i chodnikéw. Istotne jest nie tylko
samo  zachowanie istniejgcych  drzew
przed wycinkg, ale takze sposoéb ich ochrony
na etapie budowy. Preferowane powinny by¢
najmniej inwazyjne  metody  budowy,
bezpieczne dla systeméw korzeniowych drzew
(m.in.: unikanie gtebokiego korytowania,
stosowanie przepuszczalnych nawierzchni
i ptytko osadzanych kraweznikow).

Skala oddziatywania planowanych w SUMP
dla MOF tukowa inwestycji infrastrukturalnych
(gtéwnie drogowych) na zwierzeta w duzej
mierze zaleze¢ bedzie od zakresu dziatan
podczas ich realizacji. Budowa nowych drog
oraz przebudowa i rozbudowa istniejgcych
juz na etapie planowania umozliwiajg
uwzglednienie  dziatan  kompensacyjnych
wzgledem bytujgcych na obszarze inwestycji
zwierzat. Wprowadzenie rozwigzan stuzgcych
bezpieczehstwu gatunkéw, w tym tworzenie
nowych korytarzy ekologicznych, pozwalajg
na utrzymanie siedlisk wielu zwierzat
w tych samych miejscach, ktére sg obecnie
ich naturalnym Srodowiskiem zycia.

" 4

Negatywne oddziatywanie inwestycji
infrastrukturalnych  (gtéwnie  drogowych)
na zwierzeta powstajg podczas budowy
nowych drog oraz podczas prac
modernizacyjnych. Efektem negatywnego
oddziatywania realizacji tych zadan na faune
jest przede wszystkim wysoka $miertelnos¢
szczegblnie matych ssakéw, ptazéw i gadow,
na placach budowy, fragmentacja siedlisk
naturalnych znajdujgcych sie na trasie
inwestycji oraz degradacja miejsc bytowania
zwierzat.

W  ramach realizacji nowych  tras
komunikacyjnych moze dochodzi¢
do zaktocenia droznosci korytarza

ekologicznego oraz ptoszenia zwierzat nim
migrujgcych. Jest to negatywne oddziatywanie,
ktére nie powinno by¢ znaczace, poniewaz
wiekszo$¢ zaplanowanych juz na etapie
projektowania dziatan uwzglednia
koniecznos¢ realizacji rozwigzan utatwiajgcych
przekraczanie drég przez zwierzeta, w tym
odpowiednig ilo$¢ przejs¢ dla zwierzat matych
i duzych. W ramach modernizacji drogi nie ma
mozliwosci stworzenia przejs¢ dla zwierzat,
co moze doprowadzi¢ do zaburzen
w ich migracji oraz do odciecia im dostepu do
miejsc rozrodu.

|

Wyciecie krzewéw lub drzew na obszarze
inwestycji ma istotny wptyw na zmniejszenie
dostepnosci  pokarmowej dla  zwierzat
roslinozernych. Natomiast dla ptakow
prowadzi do zniszczenia ich naturalnych
siedlisk.

Intermodalne  rozwigzania  transportowe
w przewozie 0oséb i towaréw w MOF tukowa,
integrujg rézne S$rodki transportu w celu
zwiekszenia efektywnosci i ograniczenia
negatywnego wplywu na Srodowisko. Rozwdj
zrownowazonych metod logistyki towarowe;j
zmniejsza emisje CO, i negatywny wplyw
transportu na srodowisko.

Poniewaz wiekszos¢ zadan ujetych w SUMP
dla MOF tukowa nie wskazuje konkretnych
lokalizacji oraz nie jest dostepna szczego6towa
dokumentacja potwierdzajgca wystepowanie
konkretnych gatunkédw chronionych roslin
i zwierzat, nie jest mozliwe odniesienie sie
w sposoOb precyzyjny do ewentualnych kolizji
planowanych inwestycji na obszarze MOF
tukowa ze wzgledu na ochrone gatunkowa
roslin, zwierzat i grzybow.

W przypadku przeprowadzenia szczegétowej
analizy oceny wplywu danej inwestycji
na obszary chronione, realizacja inwestycji
celu publicznego, w tym inwestycji drogowych
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przebiegajacych przez takie obszary, nie jest
objeta zakazami ustanowionymi na nich.

Po analizie zadanh ujetych w Pakiecie dziatan
realizacyjnych  SUMP  dla  MOF  tukowa
nie przewiduje sie mozliwosci powstania
znaczacego  negatywnego  oddziatywania
na walory przyrodnicze oraz obszary objete
ochrong prawng, w tym obszary Natura 2000.
Realizacja zadahn powinna by¢ zgodna
z  przygotowanymi dokumentami oraz
ewentualnymi  decyzjami, ktérych zapisy
szczegbtowo okreslg warunki prowadzenia
prac dla danej inwestycji.

W ramach

, W tym obiekty i obszary
chronione z uwzglednieniem obszaréw Natura
2000, réznorodnos¢ biologiczng (w tym flora
i fauna) oraz korytarze ekologiczne w MOF
tukowa, wskazuje sie na:

e przestrzeganie zapisbw pozwolen
budowlanych oraz zapisow decyzji
Srodowiskowych,

realizacje inwestycji na terenach
juz przeksztatconych, z mozliwoscig
wykorzystania terendbw  jeszcze
nieprzeksztatconych wytacznie
w uzasadnionych przypadkach,
minimalizowanie ilosci drzew
i krzewéw koniecznych do wycinki,
realizacje nasadzen zieleni, w tym
nasadzen kompensacyjnych,
dostosowanie zakresu prac
do wymogéw ochrony przyrody,
szczegllnie w odniesieniu
do ekosystemow wodnych,
z  przeprowadzeniem  konsultacji
przyrodniczych oraz przez zachowanie
zgodnosci  z  Ramowqg  Dyrektywq
Wodngq'®,

stosowanie w zakresie infrastruktury
drogowe;j aktualnych rozwigzan
btekitno-zielonej infrastruktury,
dazenie do wyznaczenia terenu
pod bazy materiatowo-sprzetowe
na czas realizacji inwestycji poza
obszarami Natura 2000 oraz poza
obszarami cechujgcymi sie: ptytkim
wystepowaniem wodéd  gruntowych
w dobrze przepuszczalnych utworach,

lokalizacjg ~w  poblizu ciekow
i systemow melioracyjnych, w poblizu
ktérych  wystepujg  skrzyzowania
z ciekami powierzchniowymi,
stosowanie odpowiedniej, wtasciwe;j
technologii robo6t, celem ograniczania
oddziatywan na kazdym etapie
realizacji inwestycji,

korzystanie z pojazdéw, maszyn
i urzadzen z silnikami spalinowymi
o wysokich normach emisji spalin
lub z silnikami zero-i niskoemisyjnymi,
wiasciwe oraz odpowiednie
zabezpieczenie pojazdéw, maszyn
i urzadzen przed ewentualnymi
wyciekami paliwa i ptynow
eksploatacyjnych,

prowadzenie prac budowalnych poza
sezonem legowym ptakow, tartem ryb,
a takze migracji zwierzat,

etapowanie planowania i eksploatacji
inwestycji uwzgledniajgce rozwigzania
oszczedzajgce wode,

prowadzenie robot budowlanych
w sposbéb gwarantujgcy ochrone wod
powierzchniowych i gtebinowych,
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szybka stabilizacje biologiczng
lub techniczng nowo utworzonych
skarp w rejonie inwestycji celem
zabezpieczenia przed sufozja,

minimalizowanie emisji substancji
pytowych  w  trakcie realizacji
inwestycji, w tym zraszanie materiatow
pylacych,

ograniczania erozji eolicznej,
zapobieganie statemu odwodnieniu
obszaréw przylegajgcych do terenu
inwestycji,

szybkie  zabezpieczenie  podtoza
gruntowego i srodowiska wodnego na
etapie budowy poprzez wykonanie
m.in. drenazy, piaskownikow,
oczyszczalnikéw,

realizacje odpowiedniego systemu
odwodnienia 0 wymaganej

Wspélnym efektem realizacji zadan ujetych
w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP
dla MOF tukowa jest stworzenie w catym

MOF tukowa  obszaru  funkcjonalnej
i zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
zapewniajgcego  wszystkim  mieszkahcom

MOF tukowa wysoka jakos¢ zycia w oparciu
o mobilnos¢ aktywng i transport zbiorowy,
uzupetniany pozostatymi rodzajami
transportu.

" 4

efektywnosci oczyszczania z ujeciem
Sciekdw przez rowy z przegrodami

poprzecznymi oraz zbiornikami
retencyjnymi, retencyjno-
infiltracyjnymi itp.,

realizacje  kanalizacji  deszczowej

w miejscach, w ktérych konieczny jest
kontrolowany doptyw do zbiornika
retencyjno-podczyszczajgcego, w tym
szczegOlnie na mostach i wiaduktach,
wyposazeniu w separatory substancji
ropopochodnych systemu
podczyszczania splywoéw
odprowadzanych do woéd w miejscach
szczegolnie wrazliwych,

wiasciwg eksploatacje, statg kontrole,
biezgce czyszczenie i konserwacje oraz
naprawy urzadzen systemu
odwodnienia,

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego
w  MOF tukowa nastapi poprzez dazenie
do stworzenia rozbudowanego i efektywnego
systemu transportu publicznego, ktéry bedzie
tatwo dostepny dla wszystkich mieszkancow
MOF tukowa. Jego rozwdj nastgpi takze
poprzez zachecanie mieszkancéw MOF tukowa
do korzystania z transportu zbiorowego
jako gtownego Srodka przemieszczania sie po
MOF tukowa, poprzez inwestycje w nowe

|

stosowanie czasowych przejsc¢
dla zwierzat na etapie prowadzenia
budowy,

tworzenie siedlisk zastepczych (budek
dla ptakéw itp.) na czas trwania
inwestycji,

budowe przejs¢ dla duzych i matych
zwierzat w drugim poziomie w ciggu
drég przebiegajacych przez tereny
zielone, w tym szczegblnie
przez obszary chronione i obszary
o wysokich walorach przyrodniczych,
lokalizowanie po obu stronach drogi
siatek uniemozliwiajacych przejscie
zwierzat przez jezdnie poza obszarami
zabudowanymi,

budowe wiasciwie zaprojektowanych
obiektow inzynieryjnych.

i zmiany istniejgcych tras linii autobusowych,
dopasowang do ich potrzeb czestotliwos¢
kursow oraz wysoki komfort podrézowania.

Istotna jest integracja polityki przestrzennej
z polityka transportowa, dzieki czemu dazy sie
do harmonijnego rozwoju obszaru poprzez
tgczenie dziatah z zakresu planowania
przestrzennego i transportu. Powstajg dzieki
temu kompaktowe i  zréwnowazone
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srodowiska zurbanizowane, w  ktorych
mieszkancy majg tatwy dostep do ustug, miejsc
pracy i rekreacji bez koniecznosci realizowania
dtugotrwatych podrozy.

SUMP dla MOF tukowa zaktada realizacje zadan
infrastrukturalnych i innych dziatan, ktére
majag pozytywne oddziatywanie na ludzi.
Dziatania pakietu realizacyjnego SUMP dla MOF
tukowa wskazujg takze na wypracowanie
standardéw  planistycznych  w  zakresie
przeciwdziatania suburbanizacji i niwelowania
wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow
MOF tukowa oraz planowania ,obszaréw
krotkich odlegtosci”. Efektem tego bedzie
stworzenie planowania przestrzennego w MOF
tukowa ukierunkowanego na ograniczanie
zapotrzebowania na transport indywidualny,
uzupetnionego realizacjg dziatan i inwestycji
zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu
drogowego wszystkich uzytkownikéw, budowg
lub modernizacjg tras rowerowych
i chodnikow, oraz poprawg funkcjonowania
transportu zbiorowego. Dziatania te zmierzaja
réowniez do obnizenia emisyjnosci transportu
samochodowego, celem zmniejszania jego
negatywnego wptyw na komfort zycia i
zdrowie mieszkancéw MOF tukowa. Waznym
aspektem sa takze kampanie informacyjno-
promocyjno-edukacyjne, majagce na celu
ksztattowanie Swiadomosci oraz budowanie

prawidtowych nawykéw mobilnosciowych
wséréd  réznych  grup  mieszkancow  MOF
tukowa, szczegblnie wsrod — miodszego
pokolenia - przedszkolakéw i uczniow szkét
podstawowych.

Spojny system transportu publicznego w MOF
tukowa poprzez wzrost liczby pasazerow
przetozy sie takze na zmiane udziatu podrozy
samochodem po MOF tukowa, co z kolei
przyczyni sie do obnizania poziomu
zanieczyszczen  komunikacyjnych  (emis;ji
liniowej i hatasu komunikacyjnego) oraz
do  wzrostu poziomu bezpieczenstwa
na drogach w MOF tukowa.

Najwazniejsze  proponowane  dziatania
minimalizujace lub zapobiegawcze
negatywnych
oddziatywan, wpltywajacych na ludzi

to przede wszystkim:

w odniesieniu do

e przestrzeganie zapisbw pozwolen
budowlanych,

e wykorzystywanie pod realizacje
inwestycji infrastrukturalnych
przede wszystkim obszaréw juz
przeksztatconych i zdegradowanych,

e ograniczanie nowych inwestycji
drogowych na obszarach
sgsiadujacych z intensywng zabudowg
mieszkaniowa,

prowadzenie  rob6t w  sposéb
gwarantujgcy ochrone wod, gleb
i powietrza,

korzystanie z pojazdéw, maszyn
i urzadzen z silnikami spalinowymi
o wysokich normach emisji spalin
lub z silnikami zero-i niskoemisyjnymi,
odpowiednie zabezpieczenie
pojazdéw, maszyn i  urzadzen
przed wyciekami paliwa i ptynéw
eksploatacyjnych,

zapewnienie  wysokiego  poziomu
bezpieczehAstwa poprzez wiasciwe
oznakowanie miejsca prowadzenia
robot,

minimalizowanie pylenia w trakcie
realizacji inwestycji, w tym zraszanie,
uwzglednianie dostepnych rozwigzan
oszczedzajgcych wode juz na etapie

planowania oraz realizacji
i eksploatacji inwestycji,
zminimalizowanie ilosci drzew

i krzewow koniecznych do wycinki,
realizacje nasadzen zieleni, w tym
nasadzen kompensacyjnych,
niewykonywanie gtosnych prac
W porze nocnej.
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Inwestycje ujete w ramach zadan SUMP
dla MOF tukowa zwigzane 2z rozwojem
infrastruktury transportowej w MOF tukowa

moga czesto charakteryzowac sie
potencjalnym negatywnym oddziatywaniem
na jakos¢ wod podziemnych

i powierzchniowych. Prawdopodobnie moze
to negatywnie wplywa¢ na jakos¢ wod
powierzchniowych i podziemnych ze wzgledu
na zwiekszone ryzyko emisji zanieczyszczen
(np. substancje ropopochodne) na obszarze
i w rejonie realizacji tych inwestycji,
szczegblnie nowych drég, w tym obwodnic,
weztdéw przesiadkowych, parkingdw P+R oraz
B+R, a takze potencjalng koniecznos¢
prowadzenia prac odwodnieniowych,
zwiaszcza na etapie budowy lub przebudowy.

Znacznie mniejsze  oddziatywanie bedg
powodowaty natomiast projekty
modernizacyjne, polegajace na przebudowie
istniejgcych elementéw infrastruktury
drogowej. Realizacja tych inwestycji powinna
odbywac¢ sie etapowo, zeby nie doprowadzi¢
do skumulowanych negatywnych oddziatywan
na srodowisko - w tym przypadku na jakos$¢
i zasoby wodne. Gtébwnym zagrozeniem
mozliwosci nieosiggniecia zaktadanych celéw
$rodowiskowych  zawartych w  planach
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gospodarowania wodami, jest lokalizacja sieci
transportowych na obszarach Gtéwnych
Zbiornikbw  Wo6d  Podziemnych.  Biorgc
pod uwage zidentyfikowany dobry stan
zaréwno jednolitych czesci wéd podziemnych
jak i stan GZWP, mozna stwierdzi¢,
ze po zakonczeniu inwestycji (tj. budowa,
przebudowa sieci infrastruktury
transportowej), jak i w trakcie jej eksploatacji
stan i jako$¢ wdéd nie ulegnie pogorszeniu
i bedzie utrzymywa¢ sie na podobnym
poziomie w stosunku do aktualnego stanu.

W zwigzku 2z mozliwym potencjalnym
oddziatywaniem realizowanych inwestycji
na wody nalezy podja¢ wszelkie dziatania
o charakterze prewencyjnym zapobiegajgce
przedostaniu sie zanieczyszczehn zwigzanych
z budowa, rozbudowa, remontem,
czy nastepnie uzytkowaniem infrastruktury
do wod powierzchniowym i podziemnych
(strefy buforowe, ograniczenie inwestycji
zlokalizowanych w pasie szerokosci ponizej
100 m od linii brzegdéw rzek, jezior i innych
zbiornikéw wodnych itp.).

Realizacja dziatan polegajacych
na modernizacji lub budowie nowych sieci
transportowych moze réwniez spowodowac

|

posrednie, pozytywne oddziatywanie na jakos¢
i zasoby wodne. To oddziatywanie
bedzie dlugoterminowe i zwigzane jest
m.in. z ograniczeniem ruchu tranzytowego
(w tym ruchu ciezarowego) poprzez budowe
obwodnic miejskich i Srédmiejskich oraz
ograniczaniem ryzyka katastrof lub awarii
drogowych. Realizacja takich zadan posrednio
pozytywnie  wplynie na  zmniejszenie
oddziatywan zwigzanych z infrastrukturg
drogowa na jakosc i zasoby wodne.

Rozwdj i usprawnienie dotychczasowej sieci
transportu nie generujg bezposrednich
czynnikbw  oddziatywania, powigzanych
z przyczyng ztego stanu wdd. Rozwoj
zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
tukowa nie przyczyni sie wiec do pogtebienia
juz istniejgcych presji, co wiecej przewidywane

zmniejszenie udziatu indywidualnego
transportu samochodowego wptynie
pozytywnie na jakos¢ waéd.
Do

zalicza

sie przede wszystkim:
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przestrzeganie zapisbw pozwolen
budowlanych oraz zapiséw decyzji
Srodowiskowych,

dostosowanie zakresu prac
do wymogéw ochrony przyrody,
szczegllnie w odniesieniu
do ekosystemow wodnych,
wykorzystujac konsultacje
przyrodnicze oraz zachowujac

zgodnos$¢ z Ramowq Dyrektywg Wodng,
uwzglednianie na etapie planowania
i w trakcie eksploatacji inwestycji
rozwigzan oszczedzajgcych wode,
symulacjia na etapie  projektu
okre$lajgca rzeczywistg migzszosé
czwartorzedowego poziomu
wodonosnego, zmiennos¢ litologiczng
oraz uwzgledniajace;j okresowe
zmniejszenie zasilania warstwy
wodonosne;j i eksploatacje
najblizszych uje¢ wéd podziemnych,
minimalizowanie wykorzystania
obszaréw sasiadujgcych ze strefami
ochronnymi bezposrednich uje¢ wody,

Zapisy SUMP dla MOF tukowa ktadg nacisk
na rozwdj zero- i niskoemisyjnych rodzajéw
transportu zbiorowego i indywidualnego
niesamochodowego oraz na koniecznos¢
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prowadzenie robot budowlanych
w sposéb gwarantujacy odpowiednig
ochrone wad,

stosowanie zbiornikéw retencyjnych
na  zanieczyszczenia  pochodzace
z drog,

stosowanie korytek odwadniajacych
odprowadzajagcych wody opadowe
i roztopowe z powierzchni jezdni
(w tym  takze  zanieczyszczen
transportowych), doprowadzajacych je
do separatoréow w celu oczyszczenia,
szczegOlnie na obszarach chronionych,
zabezpieczenie pojazdéw, maszyn
i urzadzen przed ewentualnymi
wyciekami paliwa i ptynow
eksploatacyjnych,

minimalizowanie emisji substangji
pytowych,

hermetyzacja obiektéw infrastruktury
transportowej,

minimalizowanie pylenia w trakcie
realizacji inwestycji, w tym zraszanie,

rozbudowy infrastruktury tankowania
tadowania dla tych Srodkéw transportu.
W zakresie tego aspektu rozwoju dziataniami
majacymi najwiekszy wptyw na poprawe
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prowadzenie prac poza sezonem
tarta ryb,

prowadzenie prac z uwzglednieniem
mozliwie  najlepszych  technologii
zabezpieczajacych przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen
do wod powierzchniowych
i gtebinowych,

sktadowane substangji
niebezpiecznych wytacznie w bazach
sprzetowo-magazynowych,
zwiekszenie bezpieczenstwa
przy przetadunku ptynnych substangji
niebezpiecznych poprzez stosowanie
zapor przeciwrozlewowych,
wykonanie zabezpieczen zbiornikéw
na paliwo i catego terenu dystrybugji
paliw,

stosowanie  pogtebiarek  ssgcych
z mechanicznym lub hydraulicznym
odspajaniem urobku.

powietrza beda: rozbudowa

chodnikéw i tras rowerowych (zapewniajacych
mozliwos¢ bezproblemowego dotarcia do
kazdego miejsca, w tym do miejsc pracy,

Y



wypoczynku i rekreacji, urzedow, placowek
ustugowo-handlowych itp.) oraz rozbudowa
systemu transportu zbiorowego (zasiegu
i czestotliwosci kursowania komunikagji
miejskiej, lokalnej i kolejowej), przy zatozeniu
wymiany taboru ptz na pojazdy o napedzie
elektrycznym, wodorowym i z silnikami
o wysokiej normie emisji spalin.

W zakresie ochrony bezposredniej terenow
narazonych na zanieczyszczenie powietrza,
SUMP dla MOF tukowa zaktada tworzenie stref
wytgczonych z  ruchu samochodowego
lub z jego istotnym ograniczeniem.
W zakresie ochrony posredniej SUMP dla MOF
tukowa zaktada budowe obwodnicy tukowa
i stworzenie obwodnicy srodmiejskiej, a takze
wdrozenie polityki parkingowej, porzadkujacej
aspekt parkowania pojazdéw na catym
obszarze MOF tukowa.

W zakresie rozwigzan planistyczno-
organizacyjnych SUMP dla MOF tukowa zaktada
liczne utatwienia dla transportu zero-
i niskoemisyjnego oraz integracje transportu
zbiorowego ze sobg, a takze z transportem
indywidualnym w postaci integracji taryfowo-
biletowej, budowy weztow przesiadkowych
oraz parkingdbw P+R oraz B+R.

Redukcja emisji gazéw  cieplarnianych
poprzez promowanie Srodkéw transportu
zero- i niskoemisyjnego (stawianie
na elektromobilno$¢, transport publiczny
oparty na energii odnawialnej oraz rozwoj
infrastruktury dla pojazdéw z napedem
alternatywnym) oraz inwestycje
w infrastrukture przyjazng dla $rodowiska
wptyng istotnie na obnizanie wptywu
transportu na srodowisko i klimat.

Propozycje

to przede wszystkim:

e przestrzeganie zapisbw pozwolen
budowlanych,

o korzystanie z pojazdéw, maszyn
i urzadzen z silnikami o wysokich
normach emisji spalin lub z silnikami
zero-i niskoemisyjnymi,

e minimalizowanie emisji substangji
pytowych  w  trakcie realizacji
inwestycji,

o czyszczenie kot pojazdéw  przed
wyjazdem z placu budowy na droge,
celem ograniczenia wtérnego unosu
i zanieczyszczenia jezdni,

hermetyzacja obiektéw infrastruktury
transportowej,

minimalizowanie pylenia w trakcie
realizacji inwestycji, w tym zraszanie,
minimalizowanie  emisji  liniowej
w  trakcie  realizacji  inwestycji
poprzez ekonomiczne uzytkowanie
pojazdoéw i maszyn - m.in. wytgczanie
silnikow podczas zatadunku
i roztadunku materiatéw oraz na czas
przerw w pracy,

wykorzystanie  pod prowadzong
inwestycje w jak najmniejszym stopniu
obszaréw nieprzeksztatconych,
zminimalizowanie ilosci drzew
i krzewow koniecznych do wycinki,
realizacje nasadzen zieleni, w tym
nasadzen kompensacyjnych,
stosowanie pasow zieleni izolacyjnej,
w tym z wykorzystaniem gatunkdéw
zimozielonych,

ochrona zieleni, szczeg6lnie miejskiej,
budowe wiasciwie zaprojektowanych

obiektow inzynieryjnych, celem
m.in. korzystnego wptywu
na przewietrzenie terenéw
przylegtych.
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Realizacja zapiséw SUMP dla MOF tukowa
w postaci inwestycji nie bedzie miata
znaczacego wpltywu na powierzchnie ziemi
oraz istniejgce zasoby naturalne. Jedynie czes¢
prac zwigzanych z budowa drog, infrastruktury
pieszej i rowerowej, parkingbw i weztéw
przesiadkowych moze miec wptyw
na naturalng powierzchnie terenu. Konieczne
prace zwigzane z wyréwnywaniem terenu
i wykonaniem wykopdéw beda miaty charakter
lokalny, co determinuje ich mimo wszystko
ograniczony wptyw na powierzchnie terenu.
Pomimo, ze rzezba terenu, szczegdlnie
w obrebie zwartej zabudowy, juz obecnie
jest silnie zmieniona antropogenicznie,
powinno sie  wykorzystywa¢é na cele
budowlane przede wszystkim tereny juz
przeksztatcone antropogenicznie oraz tereny
zdegradowane. Zwiekszanie udziatu pojazdéw
zero- i niskoemisyjnych oraz spalinowych z
silnikami o wysokiej normie emisji spalin
zarbwno w transporcie zbiorowym, jak i w
transporcie indywidualnym i towarowym,
takze przetozy sie na redukcje zanieczyszczen
pochodzacych ze spalania paliw w silnikach
spalinowych i odktadania sie ich w glebach
potozonych wzdtuz ciggéw komunikacyjnych.

Dziatania SUMP dla MOF tukowa obejmuja
budowe nowych ciggow komunikacyjnych
w postaci chodnikéw, tras rowerowych, ulic
i drég zamiejskich oraz parkingdw P+R i B+R,
a takze infrastruktury ptz, w tym weztdéw
przesiadkowych. W zaleznosci od techniki
ich wykonania,  oprécz  utwardzenia
i wylgczenia z uzytkowania dodatkowych
terenéw biologicznie czynnych, moze to miec
wptyw na zanieczyszczenie  terendw
bezposrednio przylegajgcych do inwestycji.
Zanieczyszczenia mogg przenika¢ w sposéb
bezposredni z terendéw inwestycji poprzez
sptyw nadmiaru soli pochodzacej z zimowego
utrzymania, jak réowniez w sposéb posredni
poprzez odkfadanie sie zanieczyszczen
pochodzacych z  emisji  zanieczyszczen
emitowanych przez pojazdy napedzane
silnikami spalinowymi.

Do najwazniejszych propozycji dziatan
minimalizujgcych oraz zapobiegawczych
dla ewentualnych negatywnych
oddziatywan wptywajacych na gleby,
powierzchnie ziemi i zasoby naturalne
mozna zaliczy¢:

przestrzeganie zapisébw pozwolen
budowlanych oraz zapiséw decyzji
srodowiskowych,

wykorzystanie pod inwestycje
w jak najwiekszym stopniu obszaréw
juz przeksztatconych i obszaréw
zdegradowanych,

minimalizowanie realizacji inwestycji
na obszarach  sgsiadujagcych  z
terenami rolnymi,

prowadzenie i realizacja robdt
w sposOb gwarantujacy ochrone gleb,
ograniczanie stref  bezposredniej
ingerencji w ramach robét
remontowo-budowlanych,
rekultywacja miejsc zdegradowanych
w czasie prowadzonych robdt,
wykorzystanie zabezpieczonej na czas
realizacji wierzchniej warstwy gleby,
stosowanie technologii ograniczajgcej
zasieg prowadzonego odwodnienia
roboczego,

zabezpieczenie pojazdow, maszyn
iurzadzen przed wyciekami paliwa
i ptyndw eksploatacyjnych,
minimalizowanie pylenia w trakcie
realizacji inwestycji, w tym zraszanie,

" 4

Y



'

prowadzenie prac z wykorzystaniem
najlepszych  aktualnie dostepnych
technologii zabezpieczajacych przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen
do gleb,

minimalizowanie zajetosci terendéw
przeznaczonych dla obiektow zaplecza
budowy oraz zabezpieczanie
powierzchni sktadowej i postojowej

przed wyciekami paliw, ptynéw
eksploatacyjnych oraz olejéw
i smaréw,

Realizacja dziatan w ramach realizacji zapisow
SUMP dla MOF tukowa bedzie w roéznym
stopniu oddziatywata na krajobraz. Dlatego
nalezy mie¢ na uwadze to, ze celem ochrony
krajobrazu  naturalnego  powinno  by¢
zachowanie w mozliwie najmniej zmienionym
stanie struktury i funkcjonowania ztozonych
uktadéw  przyrodniczych,  obejmujacych
typowe dla tych uktadow zrdéznicowanie
biocenoz, gleb, skal, wdd, klimatu
pozostajgcych we wzajemnym powigzaniu.

Poprawa jakosci transportu oraz form
komunikacji alternatywnej dla indywidualnego
transportu samochodowego wigze sie takze
z ingerencjag w krajobraz MOF tukowa.
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zgromadzenie i posiadanie materiatow
neutralizujgcych ewentualne wycieki
lub awarie na etapie realizacji
inwestycji,

przygotowanie  szczelnych  miejsc
do czasowego gromadzenia odpaddéw
wytwarzanych podczas prac
budowlanych oraz rozbiérkowych,
wyznaczone miejsca skladowania
warstw ziemi i humusu oraz gruntow
zanieczyszczonych,

wytyczenie na kazdym etapie realizacji
drég dojazdowych i obstugujgcych

Realizowane elementy infrastruktury
drogowej i kolejowej oraz infrastruktury
pieszej, rowerowej i infrastruktury transportu
zbiorowego bedg stanowity nowy element

krajobrazu (gtéwnie wysokosciowy).
W  przypadku odpowiednio dobranego
projektu  wpasowujgcego sie  wizualnie

w otoczenie powstate inwestycje nie bedga
negatywnie oddziatywa¢ na krajobraz MOF
tukowa.

Istotne dla zachowania Iub wiasciwego
ksztattowania zmian W krajobrazie
przy realizacji dziatan potencjalnie
oddziatujacych na krajobraz, SUMP dla MOF
tukowa wskazuje na konieczno$¢ ustalenia
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inwestycje dla przejazdéw pojazddéw
do obstugi budowy, w tym maszyn
i urzadzen budowlanych,
wyposazanie drog i placow
o nawierzchni twardej w urzgdzenia
do przechwytywania zanieczyszczen
z wod opadowych i roztopowych,

utrzymanie rzek i ciekow
z uwzglednianiem  zapobiegania
i zwalczania zanieczyszczen

powierzchni ziemi.

zasad i zapiséw dotyczacych uporzadkowania
zapisbw w dokumentach strategicznych
i planistycznych JST MOF tukowa, w tym
szczeg6towo w mpzp. Opracowanie nowych
mpzp oraz aktualizacja obwigzujacych zgodnie

z zasadami zréwnowazonego  rozwoju
i zrownowazonej urbanistyki, bedg miaty
wptyw na tworzong infrastrukture

transportowg w MOF tukowa, ktéra powinna
by¢ w jak najwiekszym stopniu spoéjna
i wywierac jak najmniejszy negatywny wptyw
na krajobraz zaréwno miejski w Miescie
tukow, jak i pozamiejski w gminach tukow i
Stanin.

Y



'

|

Majac na uwadze zapisy Europejskiej Konwencji
Krajobrazowej'” z dnia 20 pazdziernika 2000 r.,
wszelkie planowane dziatania realizujace
postanawiania SUMP dla MOF tukowa powinny
uwzglednia¢ potrzebe ochrony krajobrazu
oraz zobowigzywac do zachowania
[ kultywowania istotnych, badz
charakterystycznych cech krajobrazu tak, zeby
doprowadzic¢ do ukierunkowania
i skoordynowania zmian zachodzacych
wskutek procesow spotecznych,
Srodowiskowych oraz gospodarczych.

Do propozycji najwazniejszych dziatan
minimalizujacych oraz zapobiegawczych
negatywnych
oddziatywan wptywajgcych na krajobraz
nalezg przede wszystkim:

dla ewentualnych

SUMP dla MOF tukowa nie zaktada dziatan
ukierunkowanych wytacznie na ograniczenie
negatywnego oddziatywania akustycznego.
Pozytywny wplyw na klimat akustyczny
bedzie miata jednak realizacja wielu
dziatah  odnoszacych sie do rozwoju
transportu zero- i niskoemisyjnego.
Najwiekszy wptyw na zmniejszanie
ucigzliwosci zwigzanych z hatasem

o wilasciwe zarzadzanie terenami
zielonymi  wzdtuz drég, w tym
stosowanie pasow zieleni izolacyjnej,
z wykorzystaniem gatunkow
zimozielonych,

o ochrona zieleni wysokiej i niskiej,

szczegllnie na obszarach
zurbanizowanych, w tym na obszarach
miejskich,

e uwzglednianie celem ochrony wartosci
ekspozycyjnych obiektow débr kultury,
juz na etapie projektowania oston
krajobrazowych w postaci skarp,
watéw ziemnych lub zieleni izolacyjnej,

o stosowanie, ze wzgledu na ochrone
krajobrazu przyrodniczego
i kulturowego rozwigzan ochrony

z transportu bedg miaty: promowanie
niskoemisyjnych akustycznie Srodkéw
transportu - rowerow, hulajnog
elektrycznych, UTO i UWR, samochodéw zero-
i niskoemisyjnych oraz powstawanie stref
wytgczonych  z  ruchu samochodowego
lub z wyraznym jego ograniczeniem w postaci
stref uspokojonego ruchu.

akustycznej jak najmniej ingerujacych
w otoczenie,

o uregulowanie zasad i sposobu
postepowania z odpadami jeszcze
przed rozpoczeciem prac
budowlanych,

e uzyskanie  mozliwie
udziatu  odpadéw
odzyskowi w ogolnej ilosci
wytwarzanych odpadow oraz
maksymalizacja ilosci  odpaddéw
poddawanych odzyskowi w miejscu
powstania.

najwyzszego
poddawanych

Do najwazniejszych  propozycji dziatan
minimalizujacych oraz zapobiegawczych
dla ewentualnych negatywnych
oddziatywan wptywajacych na klimat

akustyczny zaliczajg sie przede wszystkim:

e ograniczenie w poblizu zabudowy
mieszkaniowej wykonywania robét
budowlanych tylko do pory dziennej,
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wykorzystanie do realizacji inwestycji
sprawnego i atestowanego sprzetu
oraz pojazdoéw i maszyn,

analiza, planowanie i budowa paséw
zwartej zieleni izolacyjnej, watdw

Oddziatywanie w réznym stopniu zadan
planowanych w SUMP dla MOF tukowa
na zabytki i dobra materialne moze miec
charakter zaréwno  pozytywny, jak i
negatywny. Oddzialywanie negatywne na
zabytki bedzie zwigzane gtéwnie z efektem
etapu realizacji inwestycji i bedzie wynikac
z uzytkowania ciezkiego sprzetu
budowlanego i duzej ingerencji w obecny
spos6éb  zagospodarowania bezposrednio
przy budynkach oraz przy zatozeniach (mury,
ogrody, parki itp.). Generowane przez sprzet
i maszyny budowalne oraz ciezkie pojazdy
obstugujgce inwestycje drgania
i zanieczyszczenia moga prowadzi¢
do powstania nowej lub do postepu
istniejgcej degradacji obiektow zabytkowych,
przy ktérych prowadzone sg roboty.

Postanowienia SUMP dla MOF tukowa traktujag
takze o uporzadkowaniu kwestii parkowania
pojazddw w MOF tukowa w postaci
wypracowania odpowiedniej polityki
parkingowej, uwzgledniajace;j specyfike

" 4

ziemnych ochronnych oraz ekranéw
akustycznych,

stosowanie, szczegblnie na obszarach
zabudowy mieszkaniowej oraz
na obszarach chronionych, cichych

poszczegblnych  obszarow MOF  tukowa.
Zarowno budowa parkingdw P+R i B+R,
jak i wielostanowiskowych  parkingéw
publicznych, a takze budowa parkingéw
rowerowych (w tym przy zabytkach, kosSciotach
i miejscach atrakcji turystycznych), wptyng
na ograniczenie liczby zaparkowanych
samochodéw i pozostawianych rowerdw
czy hulajnég, co pozytywnie wptynie
na wizualny odbiér przestrzeni publicznych,
w tym takze miejsc zabytkowych.

Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ negatywny
wptyw z emisji linowej, w tym szczegdlnie
ze spalin o kwasotwdrczym charakterze,
ktére moggq istotnie i zauwazalnie przyczynic
sie do degradacji zabytkéw o konstrukgcji
stalowej oraz na ich elementy z piaskowca
i wapieni. Poniewaz w MOF tukowa zaréwno
glbwne istniejgce oraz planowane ciagi
komunikacyjne, jak i infrastruktura
transportowa (w tym wezty przesiadkowe),
przebiegajg w wiekszosci w duzej odlegtosci
od obiektow zabytkowych, wystapienie

|

nawierzchni na drogach,
ograniczajgcych hatas oraz drgania.

negatywnego oddziatywania jest minimalne,
ograniczone gtbwnie do etapu trwania
realizacji inwestycji.

Do oddziatywan pozytywnych posrednich
zaliczy¢ mozna tez mozliwos¢ natrafienia
podczas wykonywania wykopéw w ramach
inwestycji na stanowiska archeologiczne.
Wynika to ze zwiekszenia w ramach rozwoju
infrastruktury transportowej (sieci drog,
infrastruktury drogowej i parkingowej, weztéw
przesiadkowych itp.), mozliwych dostepnosci
do miejsc cennych historycznie. Wptywa to tym
samym na wzrost atrakcyjnosci historycznej,
a przez to na rozwdj lokalnej kultury oraz
na zwiekszenie ruchu turystycznego.

W  aspekcie zrownowazonej mobilnosci
miejskiej w MOF tukowa, gtébwnym celem
realizacji zadan wskazanych w SUMP dla MOF
tukowa jest integracja polityk przestrzennej
z transportowg, z uwzglednieniem wymogow
srodowiskowych i klimatycznych. Zostanie on
osiggniety w momencie zakonczenia realizacji
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co najmniej wszystkich dziatan z Pakietu
dziatan realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa.

Dlatego oddziatywania tych zadan na zabytki i
dobra materialne beda ostatecznie
oddziatywaniami o charakterze pozytywnym
(za wyjatkiem etapu realizacji, dla ktérego

prognozuje sie mozliwe negatywne
oddziatywanie), bezposrednimi

lub pos$rednimi oraz dtugookresowymi.

8.9 Oddziatywanie skumulowane

Przeprowadzenie  analizy  oddziatywania
skumulowanego inwestycji powinno by¢
przedmiotem analiz w ramach oceny
oddzialywania na S$rodowisko konkretnej
inwestycji. Poniewaz realizacja zadan ujetych
w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP
dla MOF tukowa jest takze zalezna od sytuacji
i warunkow finansowych i organizacyjnych JST
MOF tukowa, w Prognozie oos przedstawiono

maksymalny zakres inwestycji
infrastrukturalnych, w tym drogowych.

Podczas realizacji zadan z Pakietu dziatan
realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa moze
dojs¢ do lokalnych utrudnien i kréotkotrwatych
kumulacji  niekorzystnego  oddziatywania,
szczegblnie w postaci czasowych utrudnien

w ruchu drogowym oraz komunikagji
autobusowej w MOF tukowa.

Powstajgce w ten sposdb oddziatywania beda
miaty charakter lokalny i krotkotrwaty, a takze
ustgpig catkowicie w momencie zakonczenia
danej inwestycji.
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9 Rozwigzania

majace na celu
lub kompensacje

przyrodnicza

zapobieganie,
negatywnych

ograniczanie
oddziatywan

na srodowisko, w szczegoélnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru

NATURA 2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru

W rozdziatach 8.1 - 8.9. zostaty wskazane
dziatania, ktére moga wywotywaé negatywne
skutki dla  Srodowiska.  Podstawowym
sposobem minimalizacji ewentualnych
negatywnych oddziatywan zwigzanych
z realizacig SUMP dla MOF tukowa

jest przestrzeganie przy realizacji
poszczegblnych zadan aktualnie
obowigzujgcych przepiséw, zasad
i wytycznych.

SUMP dla MOF tukowa co do zasady
jest narzedziem stuzacym ograniczeniu presiji
transportu oraz mobilnosci oséb i towardow
na $rodowisko przyrodnicze i krajobraz.
W zwigzku z czym nalezy przyznag,
ze Srodkami zapobiegajgcymi
prawdopodobnemu negatywnemu
oddziatywaniu na Srodowisko przyrodnicze

18 M.in. GIOS, WIOS, UMWL, wojewddzki i powiatowy
inspektor sanitarny.

i krajobraz, s miedzy innymi rozwigzania
W nim zaproponowane.

Przy realizacji niektérych inwestycji
dotyczacych budowy, przebudowy
i rozbudowy infrastruktury drogowej, pieszej,
rowerowej oraz infrastruktury zwigzanej z ptz
i parkingami, nalezy takze pamietac o szeregu
niezbednych dziatan organizacyjno-
administracyjnych pozwalajgcych zapobiegac
lub ogranicza¢ oddziatywania planowanych
zadan na Srodowisko.

Do tych dziatah naleza:

o Scisty nadzoér merytoryczny
nad prawidtowa realizacig SUMP
dla MOF tukowa,

e systematyczny  monitoring  stanu
Srodowiska:

» 7 analizg wynikéw,
» 7z podejmowaniem adekwatnych
dziatan do otrzymanych wynikéw,

egzekwowanie i przestrzeganie
zapisébw wynikajacych z wydanych
decyzji administracyjnych, przepiséw
prawnych, wytycznych itp.,

Scista wspotpraca z instytucjami
dysponujacymi danymi dot. stanu
Srodowiska'®,

wzmacnianie funkgcji kontrolnej
wiasciwych stuzb ochrony Srodowiska,
szkolenia i dziatania edukacyjne
dla pracownikow administracji
samorzadowej,

edukacja i promocja ekologiczna

dla mieszkaricow,
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przeprowadzenie oceny
oddziatywania  przedsiewzie¢ na
Srodowisko:

» zapewniajgcej wysoki  poziom

merytoryczny,
» uwzgledniajacej wszystkie mozliwe
oddziatywania, zwiaszcza

na obszary chronione'?,

» przedstawiajgcej wariant mozliwie
najmniej obcigzajgcy $Srodowisko
oraz jednoczesnie bedacym
ekonomicznie uzasadnionym,

przeprowadzenie inwentaryzacji
przyrodniczej lub monitoringu
na etapie planowania konkretnego
zadania®,

uwzglednianie zrébwnowazonego
zagospodarowania  przestrzennego
przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu
inwestycji, m.in.:

» zachowanie terenéw zielonych,

» wykorzystanie przede wszystkim
terenéw juz przeksztatconych oraz
terenéw zdegradowanych,

» zachowanie wymogoéw ochrony
krajobrazu,

= zachowanie lub stworzenie
przyjaznej ludziom przestrzeni
publicznej,

uwzglednienie zasady  turystyki
zrébwnowazonej, w ktorej
infrastruktura turystyczna powinna:

» w jak najmniejszym stopniu
obcigza¢ srodowisko,

» uwzgledniac wystepowanie
chronionych gatunkéw i siedlisk,

» zaktada¢ wiasciwg gospodarke
odpadami, wodno-$ciekowg oraz
emisje hatasu,

dostosowywanie terminéw
prowadzenia prac remontowych oraz
budowlanych do okreséw legowych
i rozrodczych zwierzat (gtéwnie
ptakéw, ptazéw, nietoperzy i ryb)
lub stworzenie siedlisk zastepczych?!,
zaplanowanie  prac  remontowo-

budowlanych w sposob
minimalizujgcy niszczenie roslinnosci,
terenéw  zielonych i  obszarow

nieprzeksztatconych oraz krajobrazu,

a takze uwzgledniajgcy wykonywanie
nowych nasadzen drzew i krzewow,

o odtwarzanie zniszczonych w trakcie
realizacji zadan terenéw zielonych
oraz obszaréw nieprzeksztatconych
w sgsiedztwie inwestycji,

o dostosowanie rodzaju i zakresu prac
do aktualnych wymogoéw ochrony
przyrody, szczegblnie w przypadku
ekosystemow wodnych
i podmoktych?? poprzez prowadzenie
konsultacji przyrodniczych oraz
poprzez zachowanie zgodnosci
z Ramowgq Dyrektywg Wodng,

e uwzglednianie celéw $rodowiskowych
dla jednolitych czesci wod
powierzchniowych.

Podczas realizacji zadan ujetych w ramach
SUMP dla MOF tukowa mogag pojawi¢ sie
chwilowe, krotkotrwate negatywne
oddziatywania na $rodowisko. Nalezg do nich
inwestycje z zakresu budowy i przebudowy
ulic i drég zamiejskich oraz infrastruktury
drogowej, pieszej, rowerowej, infrastruktury
zwigzanej z ptz i parkingami. Poniewaz
powodowac one beda negatywne
oddziatywanie na $Srodowisko tylko na etapie
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budowy, ostatecznie przyczynig sie
do poprawy stanu Srodowiska
na analizowanym terenie i bedg na nie
oddziatywac pozytywnie.

W zdecydowanej wiekszosci, z uwagi na swoj
charakter, podlega¢ one bedg procedurze
oddzialywania na S$rodowisko, w ktorej
szczegb6towo analizowane bedzie
oddziatywanie na poszczegélne komponenty
Srodowiska.

W ramach procedury uwzgledniane beda
réwniez analizy dotyczgce minimalizacji bgdz
kompensagji mozliwych oddziatywan.
W efekcie ocenie zostanie poddany poziom
znacznosci poszczegb6lnych oddziatywan.

W procedurze oceny oddziatywania
na s$rodowisko powinni by¢ zaangazowani
projektanci, administracjia samorzgdowa,
stuzby ochrony przyrody oraz Srodowisko
naukowe i organizacje spoteczne.

Potencjalne negatywne oddzialywania,
ktore  moga wystgpi¢ przy realizacji
planowanych zadann, mozna ograniczy¢
poprzez stosowanie zabiegéw technicznych

z uwzglednieniem nastepujacych praktyk,
polegajacych na:

o odpowiednio dobrze przemyslanym
wyborze lokalizacji inwestycji
lub  wyborze przebiegu inwestycji
liniowych, uwzgledniajgcym lokalne
uwarunkowania, walory przyrodnicze
i wystepowanie zabytkow,

e odpowiednio starannym
przygotowaniem projektu, przy
uwzglednieniu  potrzeby  ochrony
srodowiska, zaréwno na etapie
budowy jak i w fazie eksploatacji
inwestycji,

e odpowiednim zabezpieczeniu
technicznym sprzetu i placu budowy, w
szczegOblnosci w sgsiedztwie obszaréw
szczegblnie wrazliwych na negatywne
oddziatywanie, obiektéw zabytkowych
oraz siedzib ludzkich,

e stosowaniu odpowiednich technologii,
materiatow oraz rozwigzan
konstrukcyjnych i organizacji pracy
ograniczajacych wptyw na srodowisko
w fazie budowy oraz eksploatacji -

stosowanie Najlepszych Dostepnych
Technik BAT?3, pozwalajgcych w trakcie
budowy na ograniczanie negatywnego
oddziatywania (w tym technologii:
niskoemisyjnych,  niskoodpadowych
i wodooszczednych oraz
energooszczednych), ograniczajacych:

* emisje substangji
zanieczyszczajgcych do woéd
(uszczelnianie  proceséw  przy
budowie i po jej zakonczeniu,
zabezpieczenie przed wyciekami
z urzadzen oraz przestrzeganie
warunkéw pozwolen na budowe),

* emisje substancji do powietrza
(stosowanie pojazdoéw i urzadzen
zero- i niskoemisyjnych) oraz
przestrzeganie zaostrzonych
warunkéw pozwolen na budowe
dotyczacych odpowiedniego
sposobu prowadzenia robo6t?4,

zabezpieczaniu terenu budowy przed
infiltracja wyciekdw z pojazdow,
maszyn budowlanych i urzadzen oraz
ograniczaniu do minimum zuzycia
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kopalin poprzez prowadzenie
efektywnej i racjonalnej gospodarki
materiatami i odpadami w celu

ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb
i zasobow naturalnych (kopalin),
sprawnej realizacji prac i ograniczaniu
do minimum strefy bezposredniej
ingerencji w $rodowisko, celem
skrocenia czasu i ograniczenia zasiegu
mozliwego oraz negatywnego
oddziatywania na srodowisko,

racjonalnym gospodarowaniu
materiatami  ograniczajgcym  ilos¢
powstajgcych odpadow,

rekultywacji lub przywréceniu terenéw
zdegradowanych w wyniku realizacji
inwestycji do stanu sprzed jej realizacji,
dostosowaniu terminéw prac
do terminéw rozrodu, wegetacji,
okreséw legowych, maskowaniu?®
elementéw dysharmonijnych
dla krajobrazu,

stworzeniu  siedlisk  zastepczych
na okres prowadzenia prac,

stosowaniu (w przypadku
prowadzenia inwestycji przez
stanowiska roslin chronionych,
jesli nie mozna unikna¢ takiego
wariantu) przenoszenia pod nadzorem
botanicznym okazéw w inne korzystne
miejsce,

ograniczaniu do minimum wycinki
drzew i krzewdw oraz zapewnieniu
ochrony drzew przed ewentualnym
uszkodzeniem podczas prowadzonych
prac.

N
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Na podstawie art. 51 ust.2 pkt 3: Prognoza 0os
przedstawia:

e a) rozwigzania
zapobieganie,
lub kompensacje
negatywnych oddziatywan
na  $rodowisko, mogacych by¢
rezultatem realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegé6lnosci na cele
i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos$¢ tego obszaru,

e Db) biorgc pod uwage cele i
geograficzny zasieg dokumentu oraz
cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos¢ tego
obszaru - rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie wraz
z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis
metod dokonania oceny prowadzacej
do tego wyboru albo wyjasnienie
braku  rozwigzan alternatywnych,
w tym wskazania napotkanych
trudnosci wynikajacych z
niedostatkéw techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy.

majgce na celu
ograniczanie
przyrodnicza

Alternatywne rozwigzania identyfikowane
w ramach procedury SOOS moga obejmowac
zréznicowane; projektu,
rozwigzania techniczne Ilub strukturalne
projektu, trasy (w przypadku inwestycji
liniowych), rézne skale i wielkosci projektow,
plany lub organizacje prac budowlanych,
metody konstrukcyjne, itp. Zgodnie
z przepisami oraz koncepcjg oceny alternatyw
nalezy uwzgledni¢ minimalizacje wykrytych
istotnych negatywnych skutkéw, a takze
w kontekscie celéw ochrony konkretnych
obszaréw Natura 2000, ich integralnosci oraz
wktadu w ogdlng spdjnos¢ sieci Natura 2000.
Zgodnie z wymogami prawa nalezy réwniez
rozwazy¢ konsekwencje braku realizacji
projektu. Pojecie ,braku alternatyw” oznacza,
ze nie ma dostepnych rozwigzan, ktoére
pozwolityby na osiggniecie zatozonego celu
w sposéb mniej szkodliwy dla Ssrodowiska,
(cho¢ ostateczny wybor jednej z opcji nie musi
by¢ oparty na tym, ktéra ma najmniejsze
negatywne skutki).

lokalizacje

Kryteria dotyczgce alternatywnych wariantéw,
zapozyczone z opinii Komisji Europejskiej,
z dokumentow pomocniczych oraz
stanowiska doktryny, odnoszg sie wytgcznie

do projektowanych przedsiewziec,
ktére z natury mogg by¢ wariantowane
W wyzej opisany sposéb. Dokumenty

strategiczne, zwtaszcza o ogélnym charakterze
(takie jak SUMP), ktére nie zawierajg
szczego6towych informacji na temat
konkretnych przedsiewzie¢, nie powinny by¢
poddawane takim podziatom na warianty.
Nie nalezy réwniez ocenia¢ wariantowo tych
interwencji, dla ktérych nie stwierdzono
negatywnego  wptywu. Przeprowadzone
analizy wykazaly, ze przyjecie SUMP
dla MOF
z wystapieniem bezposrednich, istotnych
negatywnych skutkéw dla jakiegokolwiek
sktadnika sSrodowiska. SUMP dla MOF
tukowa okresla pewne
wskazuje

tukowa nie wigze sie

kierunki,
konkretnych
przedsiewziec o zblizonej skali, charakterze
lub lokalizacji. SUMP dla MOF tukowa gtdéwnie
definiuje intencje na etapie przygotowania
przedinwestycyjnego (na przyktad studia
wykonalnosci projektéw), ktére majg ustalic
racjonalnos¢ ich realizacji. SUMP dla MOF
tukowa jest planem i nalezy traktowac go jako
dokument ramowy wyznaczajagcy trendy
i kierunki rozwoju mobilnosci w MOF tukowa.

lecz nie
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11 Transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Miedzynarodowym instrumentem prawnym
poswieconym ocenom oddziatywania
na srodowisko w kontekscie transgranicznym
dla planowanych przedsiewzie¢, mogacych
znaczaco negatywnie oddziatywac
na terytorium innego panstwa, jest
Konwencja z Espoo (Konwencja o ocenach
oddziatywania na Srodowisko w kontekscie

Na jej podstawie szczegbétowej analizie
powinny podlegac inwestycje potozone blisko
granic panstwa, a takze te realizowane dalej,
ale ze wzgledu na rozmiar przedsiewziecia

mogace  powodowac emisje

lub zmiany w Srodowisku.

Znaczgce

Na skutek analiz wykonanych w ramach
Prognozy oos nie zaobserwowano zadnych

na obszarze MOF tukowa. Te, ktore zostaty
zauwazone, majg jedynie zasieg lokalny,
ktéry jest znikomy w kontekscie regionalnym.
W  zwigzku z tym, nie ma potrzeby
dokonywania transgranicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko dla SUMP
dla MOF tukowa.

transgranicznym  sporzgdzona w  Espoo o q N e . !
25 lutego 1991 r.). migdzynarodowych — wptywow  inwestycji
w 4
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Wspotczesny rozwoj sektora transportu, ktéry
jest  kluczowym  elementem  dynamiki
spoteczno-gospodarczej, niesie  zaréwno
mozliwosci, jak i wyzwania dla Srodowiska
naturalnego. Globalny wzrost liczby pojazdow,
rozbudowa infrastruktury drogowej oraz
zmiany w preferowanych srodkach transportu
majg istotny wpltyw na stan sSrodowiska,
zrobwnowazony rozwoj oraz jakos¢ zycia
spotecznosci lokalnych. W obliczu tych wyzwan
zrownowazona mobilnos¢ miejska staje sie
priorytetowym celem dla miast na catym
Swiecie. Niemniej jednak, istniejg trudnosci
i luki w naszej wiedzy, ktére mogg ograniczac
naszg zdolnos$¢ do doktadnego zrozumienia
skali i zakresu wptywu sektora transportu,
w tym zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
na srodowisko i klimat.

Poza zmiennoscig srodowiskowg, ktéra moze
wptywac¢ na aspekty realizacji projektow
transportowych, istnieje ryzyko koniecznosci
dostosowania dziatan okreslonych w SUMP
dla  MOF tukowa oraz koniecznos¢
przewidywania zmiennych oddziatywan. SUMP
dla MOF tukowa zostat opracowany z myslg
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o dtugoterminowej perspektywie do 2040
roku. Jednak réwnolegle na poziomie
krajowym i regionalnym opracowywane s3
inne dokumenty i strategie dotyczace rozwoju
transportu, ktérych postanowienia moga
spowodowa¢ zmiany warunkéw lokalnych
oraz oddziatywan, ktére nie zostaty
uwzglednione w analizowanym dokumencie.

Podobnie nalezy wzig¢ pod uwage fakt,
ze prawo stale sie zmienia, co oznacza,
ze obecne wymogi i metody oceny oraz
rozwigzywania wptywu na Srodowisko moga
sie  rozni¢ od tych  obowigzujacych
w przysztosci. Srodowisko jest dynamiczne
i podlega ciggtym zmianom, dlatego tez
podejscia do jego ochrony i zarzgdzania moga
sie zmienia¢ wraz z jego ewolucja.

Strategiczna ocena oddziatywania
na srodowisko dotyczy wielu réznorodnych
aspektow, niemniej jednak opiera sie gtéwnie
na podejsciu jakosciowym, nie umozliwiajac
konkretnego odniesienia sie do rozwigzan
technicznych.

W  przypadku przedstawionych w SUMP
dla MOF tukowa rozwigzan majacych na celu
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zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
negatywnych oddzialywah na $rodowisko,
szczegblnie na cele i przedmiot ochrony
obszaru NATURA 2000 oraz integralnos¢
tego  obszaru, nie odnoszg sie one
bezposrednio do konkretnych lokalizacji
czy parametrow planowanych inwestycji.
Wiecej precyzji mozna uzyskal dzieki
opracowaniom od projektéow technicznych
po koncepcje tychze inwestycji.

Proces inwestycyjny jest ztozony
i czasochtonny, co sprawia trudnos¢
w doktadnym ustaleniu daty rozpoczecia
i zakonhczenia prac budowlanych w réznych
projektach. To takze utrudnia oszacowanie
catkowitego wptywu oraz przewidywanie
negatywnych oddziatywan na Srodowisko.

Niniejsza Prognoza oos uwzglednia informacje
zaréwno o stanie i warunkach
srodowiskowych, jak i charakterystyke
warunkow spoteczno-gospodarczych oraz
modernizacje  systemu  transportowego
okreslone w maju 2024 r.
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13 Przewidywane metody analizy skutkéw realizacji SUMP dla MOF

tukowa

Prognoza oos dotyczy MOF tukowa (tj. Miasta
tukédw oraz gminy tukéw i gminy Stanin),
ktérego caty obszar obejmuje wszystkie
oddziatywania wynikajace z realizacji zadan
SUMP dla MOF tukowa. Dlatego tez obszar
objety Prognozq oos nie moze by¢ mniejszy
od obszaru MOF tukowa, co jest (majac
na uwadze wzajemne powigzania
poszczegblnych  elementéw  Srodowiska),
niezbedne.

Nadrzedng zasadg realizacji Prognozy oo0s
powinna by¢ realizacja wyznaczonych zadan
przez okreslone podmioty i jednostki, ktdrym
przypisano poszczegélne zadania, zgodnie
z ich zakresem dziatania i kompetencji.

W celu dokonania obiektywnej weryfikacji

i/lub modyfikacji celéw [ zadan
proponowanych w SUMP dla MOF tukowa
nalezy  prowadzi¢ monitoring  skutkéw

realizacji jego postanowien, w tym takze
w zakresie oddziatywania na $rodowisko?®.

26 Art. 55 ust. 5w zw. z ust. 3 pkt 5 ustawy z dnia
3.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku

Monitorowanie skutkéw realizacji
postanowien SUMP dla MOF tukowa jest
istotnym elementem procesu jego wdrazania,
umozliwiajgcym  zbieranie, analizowanie,
przetwarzanie i wykorzystywanie danych
zwigzanych z realizacjg projektow.
Systematycznie i prawidtowo prowadzony
monitoring pozwala takze na biezace
okreslenie stopnia realizacji projektow,
a tym samym stopnia realizacji celéw
strategicznych SUMP dla  MOF tukowa
wyrazonego poprzez wartosci  stopnia
realizacji dedykowanych wskaznikéw. Ocena
ta jest podstawg do ewentualnej korekty celow
i sposobow ich realizacji oraz do zmian
w zakresie realizacji zadan, zapewniajgc
tym samym stabilny i prawidtowy standard
wdrazania SUMP dla MOF tukowa.

Poniewaz SUMP dla MOF tukowa posiada
charakter dokumentu strategicznego,
zapewnia on podstawy dla okreslonych
dziatan, nie okreslajac ich jednak szczegétowo.
Dlatego tez nie pokazuje on doktadnego

i jego ochronie, udziale spoteczefstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

sposobu, w jaki dane zadanie bedzie
realizowane, lecz wyznacza ogolny kierunek
dziatan zmierzajacych do osiggniecia realizacji
danych celéw strategicznych i oczekiwanych
w nich efektow.

Proces monitorowania SUMP dla MOF tukowa
wykorzystuje narzedzia, do ktérych zaliczajag
sie m.in.:

e zbiér informacji opisowych oraz
zdiagnozowanych dla poszczegdlnych
elementéw w Diagnozie MOF tukowa
oraz wskazanych w SUMP dla MOF

tukowa,

o dane statystyczne /ST MOF tukowa oraz
GUS/BDL,

e plany inwestycyjne, wieloletnie
programy inwestycyjne i rozwojowe,
kierunki i polityki rozwojowe oraz
dokumenty strategiczne kazdego z JST
MOF tukowa,

o zbiér wskaznikéw dla poszczegdlnych
dziatan,  wraz z okreslonymi
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odpowiednio wartosciami bazowymi,
czestotliwosciami pomiaru i zrédtami
danych.

Koniecznos¢ realizowania monitoringu
wdrazania postanowien SUMP dla MOF tukowa
wynika réwniez z ustawy oos, wedtug ktorej
(zgodnie z art. 55, ust. 3 pkt 5) ,Do przyjetego
dokumentu zatqcza sie pisemne podsumowanie
zawierajgce uzasadnienie wyboru przyjetego
dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych
rozwiqzan alternatywnych, a takze informacje,
W jaki sposob zostaly wziete pod uwage i w jakim
zakresie  zostaty uwzglednione propozycje
dotyczqce metod i czestotliwosci
przeprowadzania monitoringu skutkéw realizacji
postanowieri dokumentu".

Wyniki monitorowania stopnia (oraz skutkow)
realizacji postanowiern SUMP dla MOF tukowa
bedg opracowywane w formie wynikéw
z monitoringu stopnia realizacji celéw
strategicznych SUMP dla MOF tukowa, zaréwno
w formie czterech raportéw prezentowanych
w roku 2025, 2027, 2029 i 2031,
jak i mozliwych corocznych raportéw za kazdy
poprzedni rok.

Raporty te beda przedstawiane publikowane,
co umozliwi zestawienie wynikéw z réznych
lat oraz ich wzajemne poréwnywanie, a takze
ocene, czy wykonanie SUMP dla MOF tukowa
postepuje zgodnie z jego zatozeniami.

Tab. 13.1 Wskazniki realizacji Celow Strategicznych SUMP dla MOF tukowa

Cel Strategiczny 1.
Rozwdj publicznego
transportu zhiorowego

liczha weztéw przesiadkowych w MOF tukowa

udziat miejscowosci i sotectw w MOF tukowa obstugiwanych autobusowym

publicznym transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej

Cel Strategiczny 2.
Rozwéj mobilnosci

aktywnej A

3 liczba parkingéw B+R w MOF tukowa

udziat szkét w MOF tukowa z zadaszonymi parkingami dla roweréw

Za proces monitorowania powinny byc
odpowiedzialne wszystkie /ST MOF tukowa,
ktére zawierajg sie w obszarze MOF tukowa.

Przedstawianie raportéw naleze¢ bedzie
do podmiotu koordynujgcego realizacje
postanowien SUMP dla MOF tukowa -
do Starostwa Powiatowego w tukowie.

Monitorowaniu podlega¢ bedg obszary
wskazane w SUMP dla MOF tukowa za pomocg
wskaznikéw realizacji celow strategicznych
SUMP dla MOF tukowa oraz wskaznikow
rezultatu SUMP dla MOF tukowa, wskazanych
w ponizszych tabelach.

szt. 2023 0 8
% 2024 92 100
szt. 2023 0

% 2023 0
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Cel Strategiczny 3.
Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Cel Strategiczny 4.
Obnizanie wplywu
transportu na Srodowisko
i klimat

Cel Strategiczny 5.
Integracja polityki
przestrzennej z
transportowa

Cel Strategiczny 6.
Intermodalnos¢ i rozwoj
zielonej logistyki
towarowej

10

1"

12

13

14

15

dtugos¢ drog dla roweréw w MOF tukowa

liczba ofiar $miertelnych pieszych w MOF tukowa rocznie

liczba ofiar $miertelnych rowerzystéw w MOF tukowa rocznie

dtugosc drég w strefach uspokojonego ruchu w MOF tukowa

udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych we flotach Operatoréw ptz na liniach ptz
organizowanych przez JST MOF tukowa

udziat autobuséw spalinowych co najmniej z norma EURO 6 we flotach Operatoréw
ptz na liniach ptz organizowanych przez JST MOF tukowa

liczha ogéInodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych w MOF tukowa

liczha Gmin MOF tukowa z obowiazujacymi suikzp lub Planami Ogélnymi Gmin,
uwzgledniajacymi  zasady  planowania  przestrzennego  zorientowanego
na zréwnowazong mobilnos¢ miejska

liczha JST MOF tukowa z obowiazujacymi strategiami rozwoju uwzgledniajacymi
idee i zasady zrownowaionej mobilnosci miejskiej

udziat powierzchni MOF tukowa objetej obowiazujacymi mpzp w powierzchni
ogdétem MOF tukowa

dtugos¢ ulic w strefach ograniczonego ruchu dla pojazdéw ciezarowych w tukowie

km

0s.

0s.

km

szt.

szt.

szt.

km

2023

2022

2022

2024

2024

2024

2024

2024

2024

2022

2024

67

b.d.

10

72,3

b.d.

100

115

46

54

27

98

25
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Cel Strategiczny 7. udziat szkét w MOF tukowa zaangaiowanych w dziatania promocyjne i edukacyjne 2023 100
Akceptacja spoteczna dla zwiazane ze zréownowazong mobilnoscia w MOF tukowa
zréwnowazonej . o o . .

mobilnoéci 1 liccha kampanii informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w MOF tukowa zt. 2023 10 20

dotyczacych zrownowazonej mobilnosci
Zrédto: SUMP dla MOF tukowa.

Tab. 13.2 Wskazniki rezultatu SUMP dla MOF tukowa

udziat podrézy samochodem osobowym wzgledem podrézy po MOF tukowa ogétem 2013
B liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych w MOF tukowa rocznie I. zgon6w / 100 tys. mieszk. 2019 6,9 3,5
C liczba lokali mieszkalnych w tukowie narazonych na hatas drogowy Lown > 55 dB szt. 2012 353 89
D :;iizs;::::g MOF tukowa z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu % 2023 69 7
£ caly cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw transportu pasaierskiego €02 w tonach (ekw.)

i towarowego w MOF tukowa

emisje zanieczyszczeri powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego i towarowego

(spalinowe i niespalinowe dla PM2,5) w MOF tukowa EEIRMIE

Zrédto: SUMP dla MOF tukowa.

w



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SUMP DLA MOF LUKOWA

14 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognoza wykonana zostata w ramach
procedury strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko, ktérg reguluje ustawa z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko. Celem
tej procedury  jest przeprowadzenie
strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci  Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego tukowa 2030 z perspektywq
2040.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na $rodowisko projektu SUMP
dla MOF tukowa. W ramach tej procedury
okreslane jest jak realizacja zapiséw
analizowanego dokumentu wptynie
na S$rodowisko. Nalezy przy tym miec
na uwadze, ze SOOS nie jest odrebnym
dokumentem, a procedura, w trakcie ktorej
powstajg scisle okreslone dokumenty, w tym
prognoza oddziatywania na S$rodowisko.
Zakres i stopien szczegb6towosci informacji
wymaganych ~w  Prognozie o0os  zostat
opracowany zgodnie z art. 51 i 52 ust 1 i 2

ustawy oo0s, z uwzglednieniem wymogow
okreslonych ~w  opiniach  Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
oraz Lubelskiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego. SUMP
dla MOF tukowa obejmuje wszystkie aspekty
mobilnosci w obszarze funkcjonalnym MOF
tukowa, czyli na terenie gminy miejskigj
tukéw wraz z przylegajgcymi do niej gminami
wiejskimi: tukéw i Stanin, komunikacyjnie
powigzanymiz miastem tukdw.

Fundamentem SUMP dla MOF tukowa
byto  wypracowanie spdéjnej koncepg;i
mobilnosciowej dla catego obszaru MOF
tukowa, czyli racjonalnej wizji rozwoju.
Nastepnie wskazane zostaty priorytety
i wymierne cele, ktére wyznaczajg kierunki
dziatan na najblizsze lata.

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
w SUMP dla MOF tukowa brzmi nastepujgco:
Harmonijny rozwéj réznych S$rodkéw
transportu w MOF tukowa, ktéry spetnia
potrzeby jego mieszkancéw oraz turystow
Ziemi tukowskiej, nie szkodzi zdrowiu
ani Srodowisku, a jednoczesnie jest
wygodny i efektywny.

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
w SUMP dla MOF tukowa ma szanse zisci¢ sie
poprzez osiggniecie siedmiu celow
strategicznych  SUMP dla  MOF tukowa
i przypisanych do nich dziatan:

= Cel Strategiczny 1.
publicznego
zbiorowego,

= Cel Strategiczny 2. Rozw6j mobilnosci
aktywnej,

u  Cel Strategiczny 3. Poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

Rozwdj
transportu

= Cel Strategiczny 4. Obnizanie wpltywu
transportu na srodowisko i klimat,

= Cel Strategiczny 5. Integracja polityki
przestrzennejz transportowa,

= Cel Strategiczny 6. Intermodalnosc

i rozwgj zielonej logistyki
towarowej,

w Cel Strategiczny 7. Akceptacja
spoteczna dla zréwnowazonej

mobilnosci.

W dalszej czesci SUMP dla MOF tukowa zostaty
opisane zasady realizacji jego postanowien,
uwzgledniajgce wszystkie dziatania, w tym
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szczegb6lnie dziatania z Pakietu dziatan
realizacyjnych SUMP dla MOF tukowa. Dziatanie
te beda mialy zapewnione odpowiednie
finansowanie, a za ich realizacje beda
odpowiedzialne  odpowiednie  jednostki
organizacyjne JST MOF tukowa.

Niniejsza Prognoza o00s zawiera ocene
oddziatywania poszczegélnych  projektéw
przypisanych do realizacji w ramach dziatan
SUMP dla MOF tukowa.

Bioragc pod uwage sie¢ publicznego transportu
zbiorowego, wskazane w SUMP dla MOF
tukowa  inwestycje  ukierunkowane s3
na  kompleksowg poprawe transportu
publicznego na terenie MOF tukowa. Obejmuja
one m.in. zwiekszenie liczby kurséw
autobuséw i pociggéw, rozbudowe sieci
przystankdéw, skrocenie czasu  podrézy
poprzez poprawe infrastruktury drogowe;j,
wprowadzenie jednego biletu obejmujgcego
wszystkie srodki transportu oraz ujednolicenie
standardéw informacji dla pasazerow.

W przypadku ruchu pieszego i transportu
rowerowego inwestycje ukierunkowane sg
na tworzenie nowych chodnikow
i uzupetnianie luk w ich przebiegach, a takze
budowe nowych tras rowerowych oraz
poprawe istniejacych, stworzenie
wypozyczalni roweréw miejskich (w tym
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rowerow  elektrycznych) i  zachecanie
do korzystania z systeméw transportu

wspotdzielonego, budowe parkingow
dla roweréw i hulajndg elektrycznych,
zadaszanie parkingow rowerowych

przy placéwkach szkolnych oraz budowe
miejsc obstugi rowerzystéw i stacji naprawy
roweréw. Dodatkowo tworzenie przyjaznych
stref  dla pieszych i rowerzystéw,
z ograniczonym lub wylgczonym ruchem
samochodoéw, zwilaszcza w  centralnych
obszarach miasta i miejscowosci

Uwzgledniono takze inicjatywy majgce na celu
poprawe bezpieczehstwa ruchu drogowego
oraz zmniejszenie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko i klimat. SUMP dla
MOF tukowa zaktada takze integracje polityki
przestrzennej z transportowg, promowanie
intermodalnosci oraz rozwdéj zielonej logistyki
towarowe;. Ponadto, priorytetem
jest  budowanie akceptacji spotecznej
dla zréwnowazonej mobilnosci, zapewniajgc
kompleksowe podejscie do rozwoju
transportu w naszym regionie.

W kontekscie opracowywania Prognozy oos
dla SUMP dla MOF tukowa przeanalizowano
liczne dokumenty strategiczne zwigzane
z sektorem transportu. Obejmowaty one
dokumenty dla tego obszaru oraz dokumenty
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strategiczne ochrony Srodowiska na szczeblu
miedzynarodowym, krajowym, regionalnym,
ponadlokalnym i lokalnym. Informacje
dotyczace lokalnych warunkéw
srodowiskowych wojewddztwa lubelskiego
oraz stanu i jakosci Srodowiska pozyskano
z roznych zrédet, takich jak: Rocznik
Statystyczny GUS, publikacje Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska
czy Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska.
Dodatkowo, wykorzystano dane z publikagji
WeatherSpark.com, GEOSERWISU
powietrze.gios.gov.pl oraz  Panstwowego
Gospodarstwa LeSnego Lasy Panstwowe,
a takze specjalistycznej literatury eksperckiej
dotyczgcej  oddziatywania i zagrozeh
dla $rodowiska zwigzanych z rozwojem
sektora transportu. W analizie uwzgledniono
réwniez tres¢ uchwat Sejmiku Wojewddztwa
Lubelskiego dotyczacych ochrony przed
hatasem oraz programéw ochrony powietrza.

Analizujgc stan srodowiska w MOF tukowa oraz
planowane  rozwigzania,  zweryfikowano
gtébwne  problemy  dotyczace  ochrony
Srodowiska. Skoncentrowano sie na aspektach
bezposrednio zwigzanych z transportem i jego
rozwojem, zauwazajac wpltyw infrastruktury
transportowej na Srodowisko, szczegolnie
w obszarach zurbanizowanych i centrach
komunikacyjnych. Wzrost mobilnosci ludzi
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i towarow prowadzi do wiekszych obcigzen
dla srodowiska, stawiajac kluczowe wyzwania
zwigzane z klimatem, jakoscig powietrza,
zanieczyszczeniem akustycznym
i elektromagnetycznym, zanieczyszczeniem
antropogenicznym, ochrong przyrody oraz
zagrozeniami dla $rodowiska. Wskazano
potencjalne rozwigzania wymienionych
probleméw, m.in. nalezy dba¢ o stan drog,
budowac trasy szybkiego ruchu i obwodnice,
rozwijac komunikacje zbiorowg
[ elektromobilnos¢, oraz budowac
infrastrukture piesza i rowerowa. Wazne jest
takze modernizowanie drég, budowa ruchu

kotowego, i promowanie bezpieczenstwa
na drogach. Konieczna jest réwniez ochrona
przyrody  poprzez  budowe  korytarzy

ekologicznych i unikanie lokalizacji obiektéw
blisko linii energetycznych oraz stacji
bazowych telefonii komorkowych.

Wazng kwestie w prognozie stanowi macierz
oceny ewentualnego oddziatywania
na poszczegdlne komponenty $rodowiska,
na cztowieka oraz ich potencjalnych skutkéw
Srodowiskowych w pakiecie realizacyjnym
SUMP dla MOF tukowa. Przyporzadkowano
kazdemu ze wskazanych zadan z dziatan
komponent potencjalnego oddziatywania
na srodowisko. Nastepnie, zgodnie z zapisami
ustawy oos, poddano poszczegdlne kierunki
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dziatan ocenie poszerzonej obejmujacej
rodzaj, skale i charakter oddziatywania
na poszczegdlne elementy Srodowiska.

W kontekscie realizacji SUMP dla MOF tukowa,
kluczowym problemem jest zmiana klimatu,
ktéra moze mie¢ negatywne konsekwencje
dla naturalnych ekosysteméw i ludzi. Analiza
scenariuszy klimatycznych dostarcza istotnych
danych do opracowania strategii
adaptacyjnych i podejmowania dziatan
majacych na celu dostosowanie sie do tych
zmian.

W konhcowej czesci Prognozy oos wskazano
rozwigzania majgce na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddzialywan na Srodowisko,
w szczegblnosci na cele i przedmiot ochrony
obszaru NATURA 2000 oraz integralnos¢ tego
obszaru. Zgodnie z planami dotyczacymi
zrobwnowazonego planowania ruchu
miejskiego (SUMP) dla obszaru miejskiego
tukowa pewne dziatania infrastrukturalne,
takie jak budowa i modernizacja ulic i drog,
moga przynies¢ krétkoterminowe negatywne
skutki dla S$rodowiska. Niemniej jednak,
dla wiekszosci tych dziatah spodziewane jest,
ze ostatecznie pozytywnie wplyng one na stan
Srodowiska po zakonhczeniu prac. Przewiduje
sie, ze wiekszos$¢ z nich bedzie podlegac ocenie

oddzialywania na S$rodowisko, w ktorej
szczegbtowo analizowane bedag ich wptywy
na rézne aspekty Srodowiska. W ramach
tej oceny beda uwzgledniane sposoby
minimalizacji lub kompensacji negatywnych
skutkow. W procesie oceny zaangazowane
bedg rdézne instytucje i organizacje,
aby uwzgledni¢ réznorodne perspektywy
i ekspertyzy. Istotne jest rowniez stosowanie
najnowszych rozwigzan technologicznych
i standardow ekologicznych  w  celu
ograniczenia negatywnych skutkoéw
dla s$rodowiska. Ostatecznym celem jest
osiggniecie rbwnowagi pomiedzy potrzebami
rozwoju mobilnosci miejskiej MOF tukowa
a ochrong srodowiska.

Prognoza oos zostata opracowana w formie
jednowariantowej. Dokument nie uwzglednia
alternatywnych rozwigzan w realizacji celow
Programu. Wiekszo$¢ proponowanych dziatan
przyczynia sie pozytywnie do ochrony
srodowiska, co wyklucza potrzebe
proponowania alternatywnych rozwigzan.
Ponadto dokument charakteryzuje sie
wysokim stopniem ogblnosci, co uniemozliwia
precyzyjne okreslenie dziatan alternatywnych.

W trakcie sporzadzania dokumentu
nie spotkano sie z wiekszymi trudnosciami
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i lukami w wiedzy, ktére uniemozliwityby jego
opracowanie.

Strategiczna ocena oddziatywania
na srodowisko dotyczy wielu réznorodnych
aspektow. Niemniej jednak opiera sie gtéwnie
na podejsciu jakosciowym, nie umozliwiajac
konkretnego odniesienia sie do rozwigzan
technicznych.

W celu obiektywnej weryfikacji i ewentualnej
modyfikacji celéw i zadan SUMP dla MOF
tukowa  konieczne  jest  prowadzenie
monitoringu skutkéw jego realizacji, w tym
takze w kontekscie oddziatywania
na S$rodowisko. Monitorowanie to stanowi
istotny element procesu wdrazania SUMP

dla MOF tukowa, umozliwiajgc analize danych
zwigzanych z realizacjg projektéw oraz ocene
stopnia realizacji celéw strategicznych.

SUMP dla MOF tukowa stanowi strategiczny
dokument, ktory okresla ogélne kierunki
dziatan majacych na celu osiggniecie
zatozonych celéw. Proces monitorowania
wykorzystuje réznorodne narzedzia,
takie jak informacje opisowe, dane
statystyczne, plany inwestycyjne oraz zbiér
wskaznikéw dla poszczegblnych dziatan.

Wyniki monitorowania bedg prezentowane
w formie raportéow, ktére beda publicznie
dostepne, umozliwiajgc poréwnanie wynikéw
zroznych lati ocene postepu w realizacji SUMP

dla MOF tukowa. Odpowiedzialno$¢ za proces
monitorowania spoczywa na wszystkich JST
MOF tukowa, za$ koordynacjg zajmie sie
Starostwo Powiatowe w tukowie.

Monitorowaniu bedg podlega¢ obszary
wskazane w SUMP dla MOF tukowa za pomocg
wskaznikéw realizacji celow strategicznych
i wskaznikéw rezultatu.

N
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